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Lieber Leser,

obwohl die Automobile von Modellgeneration zu Modellgene-
ration technisch wesentlich aufwendiger und komplizierter
werden, greifen von Jahr zu Jahr immer mehr Heimwerker
zum »So wird's gemacht«-Handbuch. Die Erkldrung daftir ist
einfach: Weil die Technik des Automobils komplizierter ge-
worden ist, kommt man selbst als Fachmann bei Wartungs-
und Reparaturarbeiten am Fahrzeug ohne eine spezielle An-
leitung nicht mehr aus.

Auch der fachkundige Hobbymonteur, der sein Fahrzeug
selbst wartet und repariert, sollte bedenken, daB der Fach-
mann viel Erfahrung hat und durch die Weiterschulung und
den stadndigen Erfahrungsaustausch Uber den neuesten
Technikstand verfligt. Mithin kann es fir die Uberwachung
und Erhaltung der Betriebs- und Verkehrssicherheit des ei-
genen Fahrzeugs sinnvoll sein, in regelméBigen Absténden
eine Fachwerkstatt aufzusuchen.

Grundsétzlich muB sich der Heimwerker nattirlich dartiber im
klaren sein, daB man mit Hilfe eines Handbuches nicht auto-
matisch zum Kfz-Mechaniker wird. Auch deshalb sollte man
nur solche Arbeiten durchflihren, die man sich selbst zutraut.
Das gilt insbesondere fur jene Arbeiten, die die Verkehrssi-
cherheit des Fahrzeugs beeintrdchtigen kénnen. Gerade in
diesem Punkt sorgt das »So wird's gemacht«-Handbuch je-
doch fur praktizierte Verkehrssicherheit. Durch die
exakte Beschreibung der erforderlichen Arbeitsschritte und
den Hinweis, die Sicherheitsaspekte nicht auBer acht zu las-
sen, wird der Heimwerker vor der Arbeit entsprechend sensi-
bilisiert und fachlich richtig informiert. Auch wird darauf hin-
gewiesen, im Zweifelsfall die Arbeit lieber einem Fachmann
zu Uberlassen.

Vor jedem Arbeitsgang empfiehlt sich ein Blick in das vorlie-
gende Buch. Dadurch werden Umfang und Schwierigkeits-
grad der Reparatur offenbar. AuBerdem wird deutlich, wel-
che Ersatz- oder VerschleiBteile eingekauft werden mussen
und ob unter Umsténden die Arbeit nur mit Hilfe von Spezial-
werkzeug durchgefiihrt werden kann.

Flr die meisten Schraubverbindungen ist das Anzugsmo-
ment angegeben. Bei Schraubverbindungen, die in jedem
Fall mit einem Drehmomentschliissel angezogen werden
mussen (Zylinderkopf, Achsverbindungen usw.), ist der Wert
fett gedruckt. Nach Mdglichkeit sollte man generell jede
Schraubverbindung mit einem Drehmomentschllssel anzie-
hen. Ubrigens: Fiir viele Schraubverbindungen sind Innen-
oder AuBen-Torxschllissel erforderlich.

Als ich Anfang der siebziger Jahre den ersten Band der »So
wird’s gemacht-Buchreihe« auf den Markt brachte, wurden
im Automobilbau nur ganz wenige elektronische Bauteile ein-
gesetzt. Inzwischen ist das elektronische Management allge-
genwdrtig; ob bei der Steuerung der Ziindung, des Fahr-
werks oder der Gemischaufbereitung. Die Elektronik sorgt
auch daftlir, daB es in verschiedenen Bereichen keine Ver-
schleiBteile mehr gibt, wie zum Beispiel der friher flir den
Zindfunken unentbehrliche Unterbrecherkontakt im Ztindver-
teiler. Das Uberpriifen elektronischer Bauteile ist wiederum
nur noch mit teuren und speziell auf das Fahrzeugmodell ab-
gestimmten Prifgerdten mdglich, die dem Heimwerker in der
Regel nicht zur Verfligung stehen. Wenn also verschiedene
Reparaturschritte nicht mehr beschrieben werden, so liegt
das ganz einfach am vermehrten Einsatz von elektronischen
Bauteilen.

Das vorliegende Buch kann nattrlich auch nicht auf jede ak-
tuelle, technische Frage eingehen. Dennoch hoffe ich, daB
die getroffene Auswahl an Reparatur-, Wartungs- und Pfle-
gehinweisen in den meisten Féllen die auftretenden Proble-
me zufriedenstellend I6st.

Riidiger Etzold
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Motor

Der FORD MONDEO ist mit Motoren unterschiedlicher Bau-
art ausgertstet: OHC-Motor mit einer Nockenwelle, DOHC-
Motor mit 2 Nockenwellen und 4 Ventilen pro Zylinder, V6-
Motor mit 6 Zylindern und 4 Nockenwellen. Alle Triebwerke
sind fllssigkeitsgekuhlt und im Motorraum quer zur Fahrtrich-
tung eingebaut.

4-Zylinder-Benzin- und Dieselmotor

In dem aus GraugufB3 bestehenden Motorblock sind die Zylin-
derbohrungen eingelassen. Bei hohem VerschleiB3 oder Rie-
fen an den Zylinderwénden kénnen die Zylinder von einer
Fachwerkstatt gehont, also ausgeschliffen werden. Anschlie-
Bend missen dann allerdings Kolben mit UbermaB einge-
baut werden. Im unteren Teil des Motorblocks befindet sich
die Kurbelwelle, die von den Kurbelwellenlagern abgesttitzt
wird. Uber Gleitlager sind die Pleuel, die die Verbindung zu
den Kolben herstellen, mit der Kurbelwelle verbunden. Den
unteren AbschluB des Motors bildet die Olwanne, in der sich
das flir die Schmierung und Kihlung erforderliche Motordl
sammelt. Oben auf den Motorblock ist der Zylinderkopf auf-
geschraubt.

4-Zylinder-Benzinmotor

Als DOHC-Motor (Double Overhead Camshaft = 2 obenlie-
gende Nockenwellen) ist der Motor mit zwei Nockenwellen
im Zylinderkopf ausgestattet. Eine Nockenwelle steuert die
AuslaBventile und die andere die EinlaBventile. Angetrieben
werden die Nockenwellen von der Kurbelwelle lber einen
Zahnriemen.

11/92 — 4/98: Die Nockenwellen betétigen tber hydraulische
TassenstdBel (Ventilspielausgleicher) die Ventile. Das Ventil-
spiel muB anlaBlich der Wartung nicht eingestellt werden.

Ab 5/98 ist der Ventiltrieb mit mechanischen Tassenst6B8eln
ausgertstet. Daher muB das Ventilspiel alle 150.000 km ein-
gestellt werden.

Der Zylinderkopf besteht aus Leichtmetall (Aluminium) und
ist nach dem sogenannten Querstromprinzip aufgebaut. Das
bedeutet, daB das frische Kraftstoff-Luftgemisch auf der ei-
nen Seite des Zylinderkopfes einstrémt, wéhrend die ver-
brannten Gase auf der gegenliberliegenden Seite ausge-
stoBen werden. Durch die Querstrom-Anordnung ist ein
schneller Gaswechsel sichergestellt.

Im Motorblock befindet sich die Kihimittelpumpe, die durch
den Keilrippenriemen angetrieben wird. Die Zahnrad-Olpum-
pe wird durch einen Mitnehmerzapfen direkt von der Kurbel-
welle angetrieben.

Ab 5/98 sitzt die Kihlmittelpumpe auBen seitlich am Motor-
block.

Fiir die Aufbereitung eines zindféhigen Kraftstoff-Luftgemi-
sches ist eine Mehrstellen-Einspritzanlage eingebaut. Die
Zindung erfolgt lber ein verteilerloses Zlindsystem, das
heiBt der herkémmliche Ziindverteiler ist durch elektronische
Bauelemente ersetzt worden.

Nebenaggregate wie Generator, Servopumpe und Klima-
kompressor werden von einem wartungsarmen Keilrippenrie-
men angetrieben.

Dieselmotor

Der Begriff OHC (Overhead Camshaft) weist darauf hin, daB
die Nockenwelle oben im Zylinderkopf gelagert ist. Zylinder-
kopf und Motorblock bestehen aus GrauguB. Von der Kurbel-
welle werden Uber einen Zahnriemen Nockenwelle und Kdihl-
mittelpumpe angetrieben. Die senkrecht hdngenden Ventile
werden von der Nockenwelle direkt lber TassenstéBel auf-
gestoBen. Das Ventilspiel muB regelmaBig im Rahmen der
Wartung uberpriift werden, zur Einstellung werden Einstell-
scheiben entsprechender Dicke in die TassenstéBel einge-
setzt.

Ein zweiter Zahnriemen treibt die Verteilereinspritzpumpe an,
die den fur die Diesel-Einspritzung erforderlichen hohen Ein-
spritzdruck erzeugt.

Nebenaggregate wie Generator, Servopumpe und Klima-
kompressor werden von separaten Keilrippenriemen ange-
trieben.

6-Zylinder-Benzinmotor

Der 6-Zylinder-Motor ist als V-Motor ausgelegt. Das bedeu-
tet, daB je 3 Zylinder V-férmig zueinander in 2 Zylinderbén-
ken angeordnet sind. Jede Zylinderbank besitzt einen eige-
nen Zylinderkopf, in dem sich jeweils 2 Nockenwellen befin-
den. Es handelt sich also ebenfalls um einen DOHC-Motor
mit insgesamt 4 Nockenwellen, die durch 2 Steuerketten an-
getrieben werden. Der Motorblock ist ebenso wie der Zylin-
derkopf aus einer Aluminium-Legierung hergestellt.

11



Warnhinweis: Der elektrische Kiihler-Liifter kann auch
bei abgestelltem Motor und eingeschalteter Ziindung
selbsttétig anlaufen. Hervorgerufen durch die Stauwér-
me im Motorraum kann dies auch mehrmals hintereinan-
der geschehen. Bei Arbeiten im Motorraum und warmem
Motor muB deshalb immer mit einem pl6tzlichen Ein-
schalten des Liifter gerechnet werden. Darum sollte
nach Méglichkeit bei Arbeiten im Motorraum die Ziin-
dung immer ausgeschaltet sein.

Die Motornummer ist in den Motorblock eingeschlagen; sie
befindet sich beim Benzinmotor seitlich in Héhe des Anlas-
sers sowie zusdtzlich am Zylinderkopf in Getriebendhe; beim
Dieselmotor links Uiber der Einspritzpumpe.
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F-10114

Der Motorcode —1— ist auf dem Typschild hinten im Motor-
raum an der Spritzwand sowie auf einer Kunststoffplatte links
auf der Armaturentafel zu finden. Die Abbildung zeigt die
Ausflihrung bis 8/96. Typschild-Ausfihrung ab 9/96 siehe
Kapitel »Lackierung«.

Baujahr und -monat sind in der Fahrgestellnummer —2— ver-
schitisselt.

Beispiel:
*|S|F[A[B|X|X|B|B|B|B 0|0 11
112|3|4(5]|6(7|8 10{11|12[13(14|15[16|17(18(19

Stelle 1: Stern (*)

Stellen 2, 3, und 4: Welt-Herstellerzeichen

SFA — Ford Motor Company Ltd. GroBbritannien

WFO0 - Ford Werke AG Deutschland (Europdische Modelle)
WF1 — Ford Werke AG Deutschland (US-Modelle)

UNI — Henry Ford & Son Ltd. — Irland

XLC - N.V. Nederland Ford — Niederlande

VS6 - Ford Espana S.A. — Spanien

TW2 — Ford Lusitana S.A.R.L. — Portugal

9BF - Ford Brasilien

Ziffern 5 und 11: Modellvariante
BF — Limousine 4tlirig

BA - Limousine 5ttirig (FlieBheck)
BN — Kombi (Turnier) 4tuirig

Stelle 6 und 7: XX (Fiillzeichen)
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Stelle 8: Ursprungsgesellschaft

B — Ford England-Eigenproduktion

G — Ford Deutschland-Eigenproduktion

C — Ford England-Montage durch andere Konzerngesellschaft
E — Ford Deutschland-Montage durch andere Konzernges.
W — Ford Spanien-Eigenproduktion

L — Ford Brasilien-Eigenproduktion

Stelle 9: Montagewerk

A — Dagenham/KélIn/Ipiranga

B — Halewood/Genk/Sao Bernado
C — Langley/Saarlouis

K — Rheine

N — Amsterdam

P — Valencia/Azembujy

Stelle 10: Modellreihe
B — Mondeo

Stelle 12: Baujahr
N —-1992; P —1993; R — 1994; S — 1995; T — 1996; V — 1997;
W —1998; X — 1999; Y — 2000.

Stelle 13: Baumonat

Jan|Feb|Mér|Apr|Mai[Jun| Jul |Aug|Sep|Okt|Nov|Dez
1992=N[B[R|A|G|C|K[D|E|L|Y|S|T
1993=P(J [U|M|P|B|R|[A|G|C|K|D|E
1994=R| L (Y |S|(T|J|U|M|[P|B|R|A|G
1995=S|C |K |D|E|[L|[Y|[S|T|J|U|M]|P
1996=T|B|R|A|[G|[C|[K[D|E|L|[Y]|S]|T
1997=V({J [U|M|P|B|R|[A|G|C|K|D|E
1998=W/ L|[Y|S|[T|J|U|M|[P|B|R|A|G
199=X|C |K|D|E|L|[Y|[S|T|J|U|M|P
2000=Y|B|R|A|G|C|K|D|E|[L|Y|[S|T

Stelle 14 — 18: Laufende Fahrzeugnummer (5stellig)
Stelle 19: Stern (*)

ol

/ /

F-1007

I

Die Fahrgestellnummer befindet sich auch im Bodenblech
auf der Beifahrerseite unter einer Plastikabdeckung zwi-
schen Sitz und Turschweller.



Motor aus- und einbauen

Der Motor wird mit angeflanschtem Getriebe nach unten aus-
gebaut, deshalb empfiehlt es sich, vor dem Ausbau des Mo-
tors auch das Kapitel »Getriebe aus- und einbauen« durch-
zulesen.

Zum Ausbau des Motors wird ein Kran oder Flaschenzug
benétigt. Da der Motor zusammen mit dem Getriebe unter
dem Fahrzeug herausgezogen werden muf3, wird auBerdem
eine Grube oder eine Hebebuihne bendtigt.

Vor der Montage im Motorraum sollten die Kotfltigel mit
Decken geschtitzt werden.

Je nach Baujahr und Ausstattung kénnen die elektrischen
Leitungen beziehungsweise Unterdruck- oder Kuhimittel-
schlduche unterschiedlich im Motorraum verlegt und ange-
schlossen sein. Da im einzelnen nicht auf jede Variante ein-
gegangen werden kann, empfiehlt es sich, die jeweiligen Lei-
tungen mit Klebeband zu kennzeichnen, bevor sie abgezo-
gen werden. Beschrieben wird der Ausbau am Benzinmotor
mit Schaltgetriebe bis 8/96. Hinweise flir die anderen Moto-
ren stehen am Ende des Kapitels.

Ausbau

@ Batterie-Massekabel (—) von der Batterie abklemmen.
Achtung: Dadurch werden die elektronischen Speicher
geléscht, wie zum Beispiel der Motorfehlerspeicher oder
der Radiocode. Vor dem Abklemmen der Batterie sollten
auch die Hinweise im Kapitel »Batterie aus- und einbau-
en« durchgelesen werden.

@ Kihler oben auf beiden Seiten fixieren, da die untere Hal-
terung geldst wird. Zum Fixieren Draht durch die oberen
Halterungen stecken.

® Federbeinmuttern links und rechts 5 Umdrehungen I6sen,
nicht ganz abschrauben. Dabei Kolbenstange des
StoBddmpfers mit 8-mm-Innensechskantschltissel ge-
genhalten.

@ Luftfilter und Luftansaugrohr ausbauen, siehe Seite 85.

B

F-10117

® Zum leichteren Einbau Kraftstoffleitungen —1— vor dem
Ausbau mit Klebeband kennzeichnen.

Achtung: Kraftstoffleitungen vorsichtig abziehen, damit der
Druck im Kraftstoffsystem entweichen kann. Dabei Lappen
um die Kraftstoffleitungen legen, so daB beim Ldésen kein
Kraftstoff herausspritzen kann.

@ Kraftstoffzuleitungen trennen, dazu die beiden Nasen
—Pfeile— zusammendrticken und Leitungen vorsichtig ab-
ziehen. Leitungen umgehend mit einem geeigneten Stop-
fen verschlieBen. Beispielsweise saubere Schrauben mit
entsprechendem Gewindedurchmesser in die Schlduche
stecken.

® Clip —2— abziehen und Gaszug aushdngen. Gaszug im
Motorraum nach hinten verlegen.

F-10118

@® Stecker —1— vom Lenkhilfe-Druckschalter abziehen. Hal-
ter flr Druckleitung —2— am Motor abschrauben.

@® Massekabel von der Motorhebedse abschrauben.

F-10119

@ Unterdruckschlduche am Kraftstoffdruckregler —2— sowie
am Ansaugrohr abziehen. 1 — Kraftstoffrlicklauf, 3 — Ver-
teilerrohr; 4 — Ventil; 5 — Stecker flir Einspritzventile; 6 —
Kraftstoffzulauf.

® Unterdruckschlauch am AnschluB des Abgasrtickftihrven-
tils abziehen.

@® Unterdruckschlduche vom Rohr des Impulsluftsystems
abziehen.

@ Schlauch flir Motorbeltiftung neben der Ziindspule abzie-
hen.

@ Stellung der Vorderrdder zur Radnabe mit Farbe kenn-
zeichnen. Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder
in derselben Position montiert werden. Radmuttern I6sen,
dabei muss das Fahrzeug auf dem Boden stehen. Fahr-
zeug vorn aufbocken und Vorderrader abnehmen.

@® Untere Kuhlerabdeckung abschrauben.
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@ Kiuhimittel ablassen und anschlieBend AblaBschraube so-
fort wieder verschlieBen, siehe Seite 66.

@ Stecker flir Lambdasonde trennen, Stecker vom Halte-
blech abziehen.

® Von der Fahrzeugunterseite her den Unterdruckschlauch
am Impulsluftsystem-Regelventil abziehen.

® Vorderes Abgasrohr am Abgaskrimmer abschrauben.
Abgasanlage an s@mtlichen Aufhdngungen aushéngen
und komplett herausnehmen, siehe Seite 107.

F-10121 /’N

® Radhausabdeckung I6sen —1—. Abdeckung fiir Riemen-
scheiben abschrauben —2— und herausnehmen.

® Keilrippenriemen ausbauen, siehe Seite 55.
® Massekabel oben am Getriebe abschrauben.

® Kupplungszug an der Kupplungsschwinge und am Halter
aushéngen und im Motorraum zur Seite verlegen.

F-10122

® Stecker —1— trennen. Mehrfachstecker —2— vom Motorka-
belstrang trennen.
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@ Vorratsbehdlter —1— flir Servolenkung nach oben aus der
Halterung herausziehen. Massekabel —3— abschrauben.
Schraube —4— I6sen und Stecker —2— fur Motor-Steuer-
gerdt abziehen.
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® Am Halter —1— an der Stirnwand Kabelstecker vom Ziind-
modul —2— (nur Automatikgetriebe), Differenzdruckwand-
ler —3—, Impulsluft-Magnetventil -4— und Unterdruckregler
—5— abziehen. Kabelstrang von der Stirnwand abclipsen.

@ Hitzeschutzblech vom Abgaskriimmer abschrauben.

@® Kiuhimittelschlduche am Thermostat abziehen, vorher
Schlauchschellen I6sen und zurtickschieben, siehe Seite
67.

@® KihImittelschlauch vom Ausgleichbehélter abziehen.

@® Servopumpe ausbauen. Dazu Halter fiir Druckleitung ab-
schrauben. Darunterliegende Befestigungsschraube her-
ausdrehen. 3 Schrauben an der Riemenscheibenseite
herausdrehen und Servopumpe mit angeschlossenen
Leitungen zur Seite legen.

® Rechte und linke Radaufhdngung ausbauen, siehe Seite
130.



Rechte und linke Gelenkwelle vom Getriebe abbauen
und mit Draht hochbinden. Zwischenlager und Hitze-
schutzschild flir rechte Gelenkwelle abbauen, siehe Seite
138.

Achtung: Gelenkwellen nicht herunterhdngen lassen, sonst
wird der zuldssige Beugungswinkel Uberschritten und die
AuBengelenke beschédigt. Zuldssiger Beugungswinkel In-
nengelenk: 18°, AuBengelenk: 45°.

Getriebedffnungen mit Montagestopfen verschlieBen, da-
mit kein Getriebedl auslaufen kann.

Bis 8/96: Tachowelle am Getriebe, in der Nahe des lin-
ken Antriebswellen-Flanschs, abschrauben.

Schaltstange mit Stabilisator vom Getriebe abbauen, sie-
he Seite 115.

F-10126

@ Hitzeschutzschild flir

Schaltgestdnge abschrauben.
Schrauben —Pfeile— herausdrehen und Schaltgestdnge
nach hinten drehen und mit Draht am Aufbau hochbin-
den.

Fahrzeuge mit Klimaanlage

Achtung: Der Kaltemittelkreislauf der Klimaanlage darf
nicht gedffnet werden. Das Kiltemittel enthélt Stoffe, die
bei Hautkontakt zu Erfrierungen fiihren kénnen. Der Mo-
tor kann allerdings auch ausgebaut werden, ohne daB der
Kéltemittelkreislauf gedffnet wird.

—
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__F-10127

® Schrauben herausdrehen, Trockner flir Klimaanlage (wo

vorhanden) abnehmen und mit Draht am Aufbau hoch-
binden.

F-10345

@® Halteschrauben — Pfeile — Klimakompressor abschrauben

und mit angeschlossenen Leitungen mit Draht so aufhén-
gen, daB die Pumpe den weiteren Ausbau nicht stért und
die Leitungen nicht auf Zug belastet werden. Stecker fur
Magnetkupplung abziehen.

F-10128

@ Lenkgetriebe links und rechts vom Hilfsrahmen abschrau-

ben —1— und mit Draht hochbinden. Die Fachwerkstatt
verwendet dazu einen u-férmig abgewinkelten Ring-
schllissel, zum Beispiel FORD-13-013 (211-186).

@® Zentralschraube —2— an der hinteren Motor-Momenten-

stlitze herausdrehen. Schrauben —3- abschrauben und
Motor-Momentsttitze abnehmen.

@ Halter fir hintere Motor-Momentenstlitze mit 3 Schrau-

ben vom Getriebe abschrauben.

F-10129

@® Zentralschraube an der vorderen Motor-Momentenstlitze

herausdrehen.
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Zylinderkopf aus- und einbauen/
Zylinderkopfdichtung ersetzen

4-Zylinder-Benzinmotor

Hinweis: Es wird der Arbeitsablauf beim 4-Zylinder-Benzin-
motor bis 8/96 beschrieben. Spezielle Hinweise fur die Moto-
ren von 9/96 bis 4/98 sowie von 5/98 bis 11/00 stehen am
Ende des Kapitels.

Zum Ausbau des Zylinderkopfes muf3 der Motor auf Raum-
temperatur abgekthlt sein. Abgas- und Ansaugkrimmer blei-
ben angeschlossen.

Eine defekte Zylinderkopfdichtung ist an einem oder mehre-
ren der folgenden Merkmale erkennbar:

B Leistungsverlust.

B Kihlflissigkeitsverlust. WeiBe Abgaswolken bei warmem
Motor.

m Olverlust.

B Kihlflissigkeit im Motordl, Olstand nimmt nicht ab, son-
dern zu. Graue Farbe des Motoréls, Schaumbldschen am
Peilstab, Ol diinnfltssig.

B Motordl in der Kuhlfliissigkeit.
B Kihlflissigkeit sprudelt stark.

B Keine Kompression auf 2 benachbarten Zylindern.

Ausbau

@ Batterie-Massekabel (—) von der Batterie abklemmen.
Achtung: Dadurch werden die elektronischen Speicher
geléscht, wie zum Beispiel der Motorfehlerspeicher oder
der Radiocode. Vor dem Abklemmen der Batterie sollten
auch die Hinweise im Kapitel »Batterie aus- und einbau-
en« durchgelesen werden.

@ Luftfilter und Luftansaugrohr ausbauen, siehe Seite 85.

® Zum leichteren Einbau Kraftstoffleitungen —1— vor dem
Ausbau mit Klebeband kennzeichnen.

Achtung: Kraftstoffleitungen vorsichtig abziehen, damit der
Druck im Kraftstoffsystem entweichen kann. Dabei Lappen
um die Kraftstoffleitungen legen, so daB beim Lé&sen kein
Kraftstoff herausspritzen kann.

@ Kraftstoffzuleitungen trennen, dazu die beiden Nasen
—Pfeile— zusammendrticken und Leitungen vorsichtig ab-
ziehen. Leitungen umgehend mit einem geeigneten Stop-
fen verschlieBen. Beispielsweise saubere Schrauben mit
entsprechendem Gewindedurchmesser in die Schlduche
stecken.

® Clip —2— abziehen und Gaszug aushéngen.

F-10118

@® Stecker —1— vom Lenkhilfe-Druckschalter abziehen. Hal-
ter fuir Druckleitung —2— am Motor abschrauben.

® Massekabel von der Motorhebedse abschrauben.
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® Unterdruckschlduche am Kraftstoffdruckregler —2— sowie
am Ansaugrohr abziehen. Andere abgebildete Bauteile:
1 — Kraftstoffriicklauf, 3 — Verteilerrohr; 4 — Ventil; 5 —
Stecker fuir Einspritzventile; 6 — Kraftstoffzulauf.

® Mehrfachstecker neben Drosselklappenstutzen trennen.
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F-10120 F-3083

@® Zentralschraube —2— und Schrauben —1- f(ir hintere Mo-

® Unterdruckschlduche —3- an Position —2— des Verbin- tor-Momentstiitze jeweils 2 Umdrehungen I6sen.

dungsschlauches —1— zum Abgasrtckfihrventil —4— ab-
ziehen.

® Schlauch flir Motorbelliftung neben der Zlindspule abzie-
hen.
® Von der Fahrzeugunterseite her den Unterdruckschlauch

am Impulsluftsystem-Regelventil -5— abziehen.

® Kabelstecker an der Ziindspule und am ECT-Sensor ne-
ben der Zlindspule abziehen, siehe Seite 78.

@® Kihimittel ablassen, siehe Seite 66.

Q%\
@@ N

- ~
// ) @® Muttern —1— und Zentralschraube —2— flir vordere Motor-
N N\ Momentstlitze abschrauben.

@® Stecker flir Lambdasonde trennen und vom Halteblech
abziehen.

® Vorderes Abgasrohr am Abgaskrimmer abschrauben.

® Radhausabdeckung I6sen —1—. Abdeckung flir Riemen-
scheiben abschrauben —2—. F-10344

® Schrauben fir Kiihimittelpumpen-Riemenscheibe 16sen.

@ Keilrippenriemen ausbauen, siche Seite 55. @ Anstelle der vorderen Motor-Momentstiitze schraubt die
Fachwerkstatt die Lehre FORD 21-172 —A— am Hilfsrah-
men an. Zentralschraube —2— einschrauben.

® Fahrzeug absenken.
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Stérungsdiagnose Motor

Wenn der Motor nicht anspringt, Fehler systematisch einkreisen. Damit der Motor tiberhaupt anspringen kann, mtissen beim Ben-
zinmotor immer zwei Grundvoraussetzungen erfillt sein. Das Kraftstoff-Luftgemisch mufB bis in die Zylinder gelangen und der
Ziindf