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Lieber A-Klasse-Fahrer,

seit Uber dreiBig Jahren unterstiitzt die Reparatur-Handbuch-
reihe »So wird’s gemacht« viele Millionen Autofahrer im In-
und Ausland damit diese die an ihrem Auto anfallenden Re-
paraturarbeiten selbst durchfiihren kénnen. Und das soll
auch so bleiben.

Seitdem es die Buchreihe gibt, hat die technische Entwick-
lung unserer Autos einen kréftigen Schub bekommen, so
dass manche Reparatur mit den Mdglichkeiten eines Heim-
werkers nicht mehr durchflihrbar ist. Und das wird auch bei
der A-Klasse deutlich. Zu Kéfers Urzeiten wurden noch alle
5000 Kilometer die Zindkerzen ausgewechselt und die
sechs Schmiernippel an der Vorderachse abgeschmiert.
Schon lange gibt es keine Schmiernippel am Fahrzeug mehr,
und die Ziindkerzen miissen nur noch alle 60.000 Kilometer
ausgewechselt werden. Dafir hatte der Kéfer noch Technik
zum Anfassen. Heute gibt es in vielen Technikbereichen nur
noch eine Blackbox, die bei einem Defekt komplett ausge-
tauscht werden muss.

Manche Arbeiten sind also nicht mehr oder nur mit groBem
Aufwand durchflihrbar, und so werden Sie als bekennender
»S0 wird’s gemacht«-Fan vielleicht einige Arbeitsanleitungen
vermissen, die bislang zum Inhalt der Blicher gehérten. Das
liegt dann also nicht an der Faulheit des »So wird’s ge-
macht«-Teams, sondern am technischen Fortschritt: Ohne
Fehlerauslesegerat und die entsprechenden Prif- und Ein-
stellwerkzeuge kénnen Sie am elektronischen Motormanage-
ment nicht mehr selbst Hand anlegen. Vermissen werden
Sie mdglicherweise auch die sonst beigefligten Stromlaufplé-
ne. Auch in diesem Punkt wollten wir nicht sparen, doch aus
rechtlichen Grinden dtrfen wir die Pladne nicht veréffentli-
chen. In der Mercedes-Werkstatt liegen diese in gedruckter
Form vor, und da wird man ihnen als Mercedes-Fahrer si-
cherlich gerne eine Kopie zur Verfligung stellen.

Wenn Sie bei ihren Arbeiten an der A-Klasse an einen Punkt
stoBen, der nicht exakt mit unserer Beschreibung tiberein-
stimmt, dann zerreiBen Sie nicht gleich ihr schénes Buch,
sondern haben Sie bitte Verstandnis fur das eigentliche Pro-
blem: Wir kénnen nicht fiir jedes Modelljahr eine neue A-
Klasse kaufen, um zu kontrollieren, was umkonstruiert wur-
de. Wir, und sicherlich auch alle anderen A-Klasse-Fahrer,
fanden es deshalb ausgesprochen nett, wenn Sie ihre Repa-

raturerkenntnisse in einer kurzen E-Mail dem Verlag mitteilen
wurden. Dann kénnen wir ihre Erfahrungen in einer Neuauf-
lage berticksichtigen. Und sollten Sie eine digitale Kamera
zur Hand haben, dann machen Sie doch gleich ein Foto von
ihrer Entdeckung und schicken Sie es mit. Ubrigens: Eine di-
gitale Kamera ist bei der Demontage hervorragend als elek-
tronisches Notizbuch geeignet.

Bevor Sie nun ihr Auto zerlegen, sollten Sie sich im vorlie-
genden Buch Uber die Arbeitsschritte informieren und ihr
Werkzeug Uberpriifen. Das macht Sinn, denn selbst der bis-
herige Ziindkerzenschliissel kénnte nicht mehr passen und
das Bordwerkzeug ist auf den Bordwagenheber reduziert
worden. Neben der Ublichen Werkzeug-Grundausstattung
bendtigen Sie auch einen Satz Torx-Schraubendreher, denn
ohne diesen kénnen Sie kaum noch eine Schraube I&sen.
AuBerdem sollten Sie sich einen Kunststoffkeil zulegen, wie
er im Kapitel »Werkzeugausrustung« abgebildet ist. Bei den
heutigen Autos werden die Kunststoffteile nur noch einge-
clipst, so kann man sie beim Einbau mit einem gezielten
Handkantenschlag schnell und preiswert montieren. Der
Ausbau dieser Teile erweist sich jedoch eher als problema-
tisch, denn wenn zu stark am Plastikteil gezogen wird, ist
auch schon eine Haltezunge abgerissen und das Teil wert-
los. Was Sie noch bendétigen, ist ein Drehmomentschliissel,
denn die meisten Schrauben miissen mit einem vorgeschrie-
benen Anzugsmoment festgezogen werden. Diese Schrau-
ben-Anzugsmomente haben wir im Text fett markiert.

Schon diese wenigen Praxisbeispiele machen deutlich: Die
Schrauberwelt ist kompliziert geworden. Dennoch: Lassen
Sie sich bei ihrer A-Klasse nicht davon abhalten, das zu tun,
was Sie schon immer gern taten: selbst am Auto schrauben.

Riidiger Etzold

PS: Sie haben an ihrer A-Klasse etwas entdeckt, was andere
A-Klasse-Fahrer unbedingt wissen sollten, dann mailen Sie
uns doch ihre Erkenntnisse zu: info@delius-klasing.de
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Aus dem Inhalt:

B Modellvarianten
B Fahrzeugidentifizierung

B Motordaten

Die im Oktober 1997 auf dem deutschen Markt eingefilihrte
A-KLASSE ist die erste MERCEDES-Limousine mit Frontan-
trieb. Insbesondere durch die Positionierung des Antriebs —
Motor, Schaltgetriebe und Achsantrieb sind extrem schréag
Uber der Vorderachse angeordnet — konnte trotz geringer
Fahrzeugabmessungen ein ausreichendes Innenraumange-
bot verwirklicht werden. Die Stahlkarosserie hat ein Frontmo-
dul aus Aluminium und vordere Kotflligel aus Kunststoff, die
nach einem leichten Rempler ihre ursprtingliche Form wieder
einnehmen, so dass in diesem Fall keine Reparaturen anfal-
len.

Fir den Antrieb stehen Benzin- und Dieselmotoren mit unter-
schiedlichem Leistungsspektrum zur Verfligung. Bei allen
Benzinmotoren werden Kraftstoffeinspritzung und Ztindung
von einem elektronischem Motormanagement gesteuert.
Auch die Common-Rail-Direkteinspritzung (CDI) fiir die Die-
selmotoren wird elektronisch gemanagt.

Bei der Vorderachse setzt DAIMLER auf das bewéhrte
McPherson-System mit Schraubenfedern, Zweirohr-StoB-
dédmpfern und Drehstab-Stabilisator. Die Achskomponenten
sind zusammen mit Lenkung, Motor und Getriebe auf einem
Trager montiert, der mit der Karosserie verschraubt ist. Die
Hinterachse besteht aus einem Lé&ngslenkersystem mit
Schraubenfedern, Drehstab-Stabilisator und Einrohr-Gas-
druckstoBdampfern.

Seit Marz 2001 gibt es die A-KLASSE mit zwei unterschiedli-
chen Karosserieldngen. Die Kurzversion misst 3,60 Meter,
die Langversion 3,77 Meter. Durch die Verldngerung des
Radstands um 17 Zentimeter erhéht sich vor allem der Sitz-
komfort fur die Mitfahrer auf der hinteren Sitzbank. Mit Ein-
flihrung der Langversion wurde die A-KLASSE einem leich-
ten Facelift unterzogen. Erkennbar ist die Modellauffrischung
vor allem an den Klarglas-Kunststoffscheiben ftir die Schein-
werfer. Dartliber hinaus wurden auch Kihlergrill, Schutzlei-
sten, Cockpit und Mittelkonsole umgestaltet und die Motorlei-
stung der Dieseltriebwerke angehoben.

A-KLASSE, Modell 1997

A-KLASSE, Modell 2001 L (Langversion)

1



Fahrzeug- und Motoridentifizierung

Fahrgestellnummer

Anhand der Fahrgestellnummer kann das Fahrzeugmodell
identifiziert werden. In der Fahrgestellnummer sind Modell-
reihe und Karosserievariante verschlisselt aufgeftihrt.

Die Fahrgestell-Nummer (Fg-Nr.) oder Fahrzeug-ldentifizie-
rungsnummer (FIN) —1— ist im Motorraum an der Spritzwand
in das Karosserieblech eingeschlagen. 2 — Luftfilter, 3 — Ab-
deckung ftir Lufteintritt.

AuBerdem befindet sich die Fahrgestel-Nummer —1— auf
dem Typschild —4— unterhalb des TrschlieBzapfens —5— der
Beifahrerttir.

Aufschliisselung der Fahrgestell-Nummer

WDB 168 031 1 J 070341
@ @ ® @ ® ®

@ WDB = Daimler-Benz AG bzw. Daimler-Chrysler AG
@ 168 = Typ: A-Klasse, 414 — VANEO

® 031 = Ausflihrung: 0 — kurze Karosserie (1 — lange Ka-
rosserie) 3 — Benziner, 1 — 1,4-I-Motor

@ 1 = Lenkung
® J = Herstellerwerk Rastatt
® 070341 = fortlaufende Seriennummer
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Motornummer

Die Motornummer —1— ist unten in den Motorblock —2— ein-
geschlagen, an der Trennstelle zur Olwanne —3—. Zur Uber-
priifung vordere Unterbodenabdeckung ausbauen.

Aufschliisselung der Motornummer:

166 940 30 072313
@) @ ® @

@ 166 = Benzinmotor, 668 = Dieselmotor
@ 940 = 1,4--Motor
® 30 = Fiilizeichen
@ 072313 = Fortlaufende Seriennummer



Lampentabe"e Achtung: H7-Lampen stehen unter Druck und kénnen plat-
zen. Daher beim Lampenwechsel Schutzbrille und Hand-
. ~ - schuhe tragen.
12-V-Gliihlampe fiir Typ Leistung/Watt
Fernlicht H7/H4 * 55/60 W *
Nebellicht H1/Ha * 55 W Glihlampen flr AuBenleuchten
) auswechseln
Abblendlicht H7 55 W
Vordere Blinkleuchten PY 21 W @ Schalter der betreffenden Leuchte ausschalten.
Standlicht W 5W @® Zindung ausschalten.
Seitliche Blinkleuchten wy 5W .
Scheinwerfer
Hintere Blinkleuchten PY 21 W
Brems-/Schlussleuchten P 215 W
Nebelschlussleuchte P 21/4 W
Ruckfahrleuchten P 21 W
Kennzeichenleuchten C 5W
Zusatzbremsleuchte w 5W
Lese-/Kofferraumleuchte W 5W

H: Halogenlampe ; P: Bajonett-Sockel; PY: Bajonett-Sockel,
orange; W: Glassockel; WY: Glassockel, orange; C: Soffitte.

*) Je nach Modelljahr kénnen unterschiedliche Lampentypen
eingebaut sein. Daher zur Bestimmung alte Gliihlampe vor-
her ausbauen.

Zur Beleuchtungsanlage zéhlen folgende Scheinwerfer und
Leuchten: Hauptscheinwerfer, Nebelscheinwerfer, Heck-
leuchten, Bremsleuchten, Rlckfahrleuchten, Blinkleuchten,
Nebelschlussleuchte, Kennzeichenleuchten und die Innenbe-
leuchtung. Die Instrumentenbeleuchtung wird im Kapitel »Ar-
maturen« beschrieben.

Achtung: Die Kunststoffscheiben der Hauptscheinwerfer
sind mit einem Schutzlack beschichtet. Sie dirfen auf keinen
Fall mit einem trockenen oder gar scheuernden Lappen ge-
sdubert werden. Ebenso dirfen keine Reinigungs- oder L6-
sungsmittel benutzt werden. Die Scheiben nur mit einem
weichen, feuchten Tuch reinigen.

Vor einem Lampenwechsel sicherstellen, dass der betreffen-
de Schalter ausgeschaltet ist. Achtung: Den Glaskolben ei-
ner leistungsstarken Gliihlampe nicht mit bloBen Fingern
bertihren. Am besten ein sauberes Stofftuch dazwischen le-
gen oder Baumwollhandschuhe anziehen. Der durch die Be-
riihrung verursachte Fingerabdruck verdampft aufgrund der
Hitzeentwicklung. Rickstédnde setzen sich auf dem Reflektor
ab und lassen den Scheinwerfer matt werden. Dies gilt ins-
besondere flr die Haupt- und Nebelscheinwerfer. Versehent-
lich entstandene Beruihrungsflecken auf dem Glaskolben mit
einem sauberen, nicht fasernden Tuch und etwas Spiritus
abwischen. Hinweis: Glihlampen grundsétzlich nur durch
solche gleicher Ausflihrung ersetzen.
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4 — Abblendlicht
5 — Blinklicht
6 — Lampenabdeckung

1 — Nebellicht
2 — Fernlicht
3 — Stand- und Parklicht

Je nach Bauart werden die Gliihlampen entweder lber den
Motorraum oder durch eine Klappe im Radkasten ausgebaut.
Die Lampenfassungen sind auf verschiedene Weise in den
Leuchten befestigt: Bajonettverschluss oder Metallklammer.

@® Ausbau liber Motorraum: Motorhaube 6&ffnen. Verriege-
lungshebel —1— des Scheibenwaschmittelbehélters und
des Kuhimittelausgleichbehdlters, falls vorhanden, umle-
gen. Behélter herausheben und seitlich ablegen.



® Klappe im Radkasten bis 2/01: Befestigungsclips —2—
fur Klappe —1— im Radkasten durch eine viertel Umdre-
hung nach links entriegeln und Klappe 6ffnen.

® Lasche der Lampenabdeckung nach unten drlicken und
Abdeckung —6— unten aushdngen, siehe Abbildung
M-5630.

® Bajonettverschluss ab 3/01: Lampenfassung gegen
den Uhrzeigersinn drehen und aus dem Scheinewerfer-
gehduse herausnehmen. Defekte Gliihlampe aus der
Fassung herausziehen.

® Klammerhalterung: Stecker von der Glihlampe abzie-
hen. Drahtklammer —2— aus den Blechbligeln aushdngen
und nach oben klappen. Lampenfassung —1— herausneh-
men.

Einbau

® Neue Lampe mit Lampenfassung einsetzen. Dabei Nu-
tenflihrung beachten.

® Bajonettverschluss: Lampenfassung einsetzen, im Uhr-
zeigersinn drehen und einrasten. Das Einrastgerdusch
muss hérbar sein.

® Klammerhalterung: Lampenfassung einsetzen. Draht-
klammer herunterschwenken und in die Blechbtigel ein-
hangen. Stecker auf Gliihlampe aufstecken.

® Lampenabdeckung unten einhdngen, nach oben schwen-
ken und einrasten.

® Ausbau lber Motorraum: Kuhimittelausgleichsbehélter
einsetzen. Scheibenwaschmittelbehdlter so einsetzen,
dass der Zapfen unten in die vorgesehene Aussparung
einrastet. Hebel umlegen und Behdlter arretieren.

® Klappe im Radkasten bis 2/01: Klappe im Radkasten
mit Clips befestigen.

Speziell Gliihlampe fiir Standlicht
® Gegebenenfalls Scheinwerfer ausbauen, siehe Seite 85.
® Lampenabdeckung flir Fern- und Standlicht abnehmen.

Hinweis: Die Standlichtlampe ist schwer zugénglich. Falls
nétig, Einbaulage mit einem Spiegel feststellen.

@® Fassung fir Standlicht mit Gltihlampe herausziehen.

® Gllhlampe aus der Fassung herausziehen.

Speziell Gliihlampe fiir Blinklicht

® Lampenfassung links herumdrehen und mit Gliihlampe
herausnehmen.

® Gluhlampe in die Fassung driicken, links herumdrehen
und herausziehen.

Blinklicht seitlich

® Kunststoffkeil —1— von rechts unter die Leuchte —-2—
schieben.

@ Leuchte aus der Offnung ziehen.

® Lampenfassung —1— gegen den Uhrzeigersinn drehen
und aus dem Blinklicht ziehen.

@® Gluhlampe aus der Fassung herausziehen.

® Neue Glihlampe in die Fassung einsetzen und ganz
hineindrticken.
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In diesem Kapitel wird beschrieben, wie das Kombiinstru-
ment sowie verschiedene Schalter ausgebaut werden.

Ein weiteres Thema ist die Demontage einzelner Komponen-
ten der Audioanlage wozu das Radio, die Lautsprecher und
die Antenne zéhlen.

Kombiinstrument aus- und einbauen/
Kontrolllampen ersetzen

Ausbau

@ Batterie-Massekabel (-) bei ausgeschalteter Ztindung ab-
klemmen. Achtung: Falls das eingebaute Radio einen
Diebstahlcode besitzt, wird dieser beim Abklemmen der
Batterie geldéscht. Das Radio kann nur durch die Eingabe
des richtigen Codes, durch die MERCEDES-Werkstatt
oder durch den Radio-Hersteller wieder in Betrieb ge-
nommen werden. Vor dem Abklemmen daher unbedingt
den Diebstahlcode ermitteln.

Bis 2/01

® 2 Schrauben —1— an der Armaturenbrett-Abdeckung tber
der Luftdise auf der Fahrerseite herausdrehen und Ab-
deckung abnehmen. Hinweis: In der Abbildung ist die
Abdeckung bereits ausgebaut.

® 2 Torxschrauben —2— herausdrehen und obere Ab-
deckung flir das Kombiinstrument herausziehen und ab-
nehmen.

® 2 Torxschrauben —3— am Kombiinstrument herausdre-
hen.

® Kombiinstrument etwas herausziehen, elektrischen
Steckverbinder entriegeln und herausziehen. Kombiin-
strument herausnehmen.

Ab 3/01

Achtung: Je nach Modell werden 2 spezielle Ausziehhaken
zum Ausbau der Abdeckung flir Kombiinstrument benétigt.
MERCEDES-Ausziehhaken 140 589 02 33 00 bis zum An-
schlag (ca. 35 mm) in die beiden Schlitze rechts und links
unten an der Abdeckung flir Kombiinstrument so einftihren,
dass die Haken nach auBen zeigen. Ausziehhaken um 90°
so verdrehen, dass die Haken nach oben zeigen. Ausziehha-
ken vorsichtig herausziehen, bis sie an der Aussparung der
Abdeckung einrasten. AnschlieBend an beiden Ausziehha-
ken gleichzeitig ziehen, um die Abdeckung abzunehmen.

@® Abdeckung flir Kombiinstrument nach hinten in Pfeilrich-
tung herausziehen.

@® Temperaturflihler —1— hinten am Kombiinstrument aus
der Flihrung herausnehmen.

@® Schraube —2— herausdrehen, Halterung —3- ausclipsen
und Kombiinstrument anheben.

® Sicherungsbligel an den elektrischen Steckverbindern
um 90° schwenken und anschlieBend Stecker abziehen.

@® Kombiinstrument herausnehmen.
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Kotfliigel vorn aus- und einbauen

Ausbau

Motorhaube 6ffnen.
Innenkotflligel ausbauen, siehe entsprechendes Kapitel.
StoBfadnger ausbauen, siehe entsprechendes Kapitel.

Dreiecksverkleidung zwischen Kotflligel und A-Sdule
ausbauen. Dazu Kunststoffkeil mdglichst nah an jedem
Clip ansetzen und Verkleidung abdrticken.

Seitliche Blinkleuchte am Kaotfliigel entlang nach vorn
schieben, hinten herausziehen und abnehmen. Stecker
abziehen. Zum Ausbau der seitlichen Blinkleuchte siehe
auch Seite 80.

Achtung: Befestigungsschrauben fiir Kotflligel so ablegen,
dass die Schrauben an der gleichen Stelle wieder eingebaut
werden kénnen.

® Schraube —2- vorn unten herausdrehen.

@® Schrauben —3- hinten unten herausdrehen.
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@® Schrauben —4— hinten an der A-S&ule herausdrehen.

@® Schrauben —5— hinten oben herausdrehen.

@® Schrauben —6- oben herausdrehen.

@ Kotfligel —1— aus der seitlichen Fuhrung des Scheinwer-
fers herausfahren. AnschlieBend Kotfltigel nach oben aus
der Schwellerverkleidung herausziehen und abnehmen.

@ Falls der Kotflligel erneuert wird: Kunststoffverkleidung
an der A-Sdulen-Seite ausclipsen und abnehmen.



Aus dem Inhalt:

B Motor ausbauen

B Zylinderkopfausbau

B Zylinderkopfdeckel

CDI-Diesel-Motor

B Keilrippenriemen
wechseln

1 - Abgasrohr

2 — Getriebe

3 - Olstandgeber

4 - Glmessstab-Fiihrungsrohr
5 — Anlasser

6 — Olfiltergehiuse

7 - Offilterdeckel

8 — Kraftstofffilter
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9 — Ansaugrohr
10 - Olabscheider
11 — Motorbeliftung
12 — Vakuumpumpe
13 — Zylinderkopf
14 — Kettenspanner
15 — Motortréger vorn rechts
16 — Motorblock

17 — Kiihimittelpumpe

18 — Kurbelwellen-Riemenscheibe
19 — Motortrager an Olwanne

20 - Spannrolle fiir Keilrippenriemen
21 — Generator

22 — Klimakompressor

23 - Olablassschraube

24 — Motor-Aufhéngedse hinten




Um ein kompaktes Fahrzeug mit geringer Verkehrsfldche
verwirklichen zu kénnen, musste MERCEDES bei der Ent-
wicklung der Antriebseinheit fur die A-KLASSE neue Wege
beschreiten. Insbesondere die extrem schrdge Einbaulage
des Motors machte den Giriff in den Baukasten unmdglich
und erforderte Neukonstruktionen. So entstand eine vollkom-
men neue Generation von Vierzylindertriebwerken mit
Leichtmetallblock: 4 Benziner mit der Baureihenbezeichnung
M-166 und 4 Turbodiesel mit der Baureihenbezeichnung
OM-668.

Im Fahrzeug ist die Antriebseinheit unmittelbar unter dem
Pedalboden in Schrdglage quer eingebaut. Die dem Innen-
raumboden zugewandte Oberseite des Antriebsblocks ist als
Gleitflache ausgebildet, so dass die Motor-Getriebe-Kombi-
nation bei einem Frontalaufprall am Pedalboden entlang
nach unten abgleiten kann.

Motor-Getriebe-Vorderachs-Einheit

Benzinmotor

Benzinmotor

Im Leichtmetall-Zylinderkopf steuert die 5-fach gelagerte
Nockenwelle tiber Rollenschlepphebel die 2 Ventile pro Zy-
linder. Angetrieben wird die Nockenwelle durch eine war-
tungsfreie Steuerkette von der Kurbelwelle.

Dieselmotor

Der Dieselmotor besitzt 4 Ventile pro Zylinder. Die Ventile
werden durch 2 Uber Stirnrdder verzahnte Nockenwellen
betéatigt, wobei die Einlass-Nockenwelle durch eine Doppel-
rollenkette von der Kurbelwelle angetrieben wird.

1 — Schaltseilzug 5 — Bremssattel
2 - Schalthebel
3 — Federbein

4 — Bremsscheibe

7 — Schaltgetriebe
8 — Stabilisator

6 — Linke Vorderachswelle

9 — Ziindspuleneinheit
10 - Querlenker
11 — Motor
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Motor aus- und einbauen

Die Motor-Getriebe-Einheit ist zusammen mit dem Zahnstan-
gen-Lenkgetriebe und den Achskomponenten auf dem Vor-
derachstrager montiert, der an acht Punkten mit der Karos-
serie verschraubt ist. Zum Ausbau des Motors wird die kom-
plette Motor-Vorderachs-Einheit ausgebaut. Da dieser Ar-
beitsvorgang einige Erfahrung erfordert, erfolgt eine Be-
schreibung nur mit den wichtigsten Hinweisen flir den ver-
sierten Monteur. Die Beschreibung bezieht sich auf den Ben-
zinmotor. Hinweise flir den Dieselmotor stehen am Ende des
Kapitels.

Ausbau

® Automatikgetriebe: Getriebedl ablassen. AnschlieBend
Olablassschraube mit neuem Dichtring einschrauben
und mit 22 Nm festziehen.

@® Klihimittel am Kuhler und am Motorblock ablassen.

@ Batterie-Massekabel (—) bei ausgeschalteter Zlindung ab-
klemmen. Achtung: Falls das eingebaute Radio einen
Diebstahlcode besitzt, wird dieser beim Abklemmen der
Batterie geléscht. Das Radio kann nur durch die Eingabe
des richtigen Codes, durch die MERCEDES-Werkstatt
oder durch den Radio-Hersteller wieder in Betrieb ge-
nommen werden. Vor dem Abklemmen daher unbedingt
den Diebstahlcode ermitteln.

® Scheibenwaschbehdélter entriegeln und aushdngen. Hin-
weis: Bei Fahrzeugen mit beheiztem Scheibenwasch-
behélter vorher Kihimittelschlduche abziehen.

® Masseleitung am Motortrdger vorn rechts abschrauben.

® Luftansaughutze, Luftansaugschlauch und beim 1,6-/
1,9--Motor den Resonator ausbauen.

® Unterdruckleitung am Saugrohr abziehen.

® Mehrfachstecker am Motor-Steuergerét abziehen. Vorher
Buigel hochziehen und dadurch Stecker entriegeln.

@ Kraftstoffleitung am Kraftstoffverteiler abbauen und mit
geeignetem Stopfen verschlieBen.

@® Unterdruckleitungen an Regenerierventil und Saugrohr
abziehen. Leitungen zur Seite legen.

® Kiuhimittelschlduche zum Kdhler und zum Ausgleich-
behélter abziehen.

@ Separater Ausgleichbehdlter (ab 6/99): Verriegelungsb-
gel entriegeln und Behélter herausnehmen.

@ Kihilmittelschlauch am Kuhimittelregler abziehen.

@ Automatikgetriebe: Olleitungen am Olkiihler abbauen
und mit geeigneten Stopfen verschlieBen. Der Olkiihler
ist in den Motor-Klihler integriert.

® Kihimittelschlduche fir Heizungsvorlauf und Heizungs-
rticklauf ausbauen.
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Lenkungskupplung —1— von der Lenkspindel —2— trennen.
Dazu Klemmschraube —3— mit Torx-Schraubendreher ab-
schrauben und Druckstlick —4— herausnehmen.

Plusleitung und Steuerleitung flir Lenkhilfepumpe am
Rahmenléngstréger links abschrauben, vorher Deckel
vom Kabelverbinder hochklappen.

Schaltgetriebe: Schaltziige aushdngen, dazu Klemm-
muttern gegen den Uhrzeigersinn drehen, aus dem Hal-
ter aushdngen und Schaltzlige aus den Kugelkdpfen aus-
clipsen.

Automatische Kupplung: Elektrische Steckverbindun-
gen am Getriebe trennen, Kabelhalter 6ffnen und Kabel
zur Seite legen.

Falls vorhanden, Schlauch an der Luftpumpe abziehen.
Beide Federbeine vom Federbeindom abschrauben.

Beide Bremsséttel von den Achsschenkeln abschrauben
und mit eingesetzten Bremsbeldgen sowie angeschlosse-
nen Bremsschlduchen mit Draht im Radhaus aufhéngen.

Rechte Bremse: Steckverbindungen fir Bremsbelag-
VerschleiBftihler und Drehzahlgeber im Radhaus tren-
nen.

Flanschverbindung flir vorderes Abgasrohr an Katalysa-
tor trennen, je nach Modell geschraubt oder geklemmt.

Motor mit 2 Lambdasonden: Verbindungskabel flir hin-
tere Lambdasonde am Unterboden ausclipsen und
Steckverbindung trennen.

Kupplungsschlauch nach unten aus dem Getriebe he-
rausziehen, vorher Sicherungsklammer seitlich heraus-
ziehen. Kupplungsschlauch mit geeignetem Stopfen ver-
schlieBen.

Klimaanlage: Keilrippenriemen entspannen und vom
Kéltekompressor abnehmen.

Klimaanlage: Kéltekompressor abschrauben und mit an-
geschlossenen Kéltemittelleitungen und elektrischen Lei-
tungen am Unterboden aufhdngen.

Vorderachstrager mit Werkstattwagenheber und Holzzwi-
schenlage abstutzen.

Streben am Vorderachstrdger und am Unterboden ab-
schrauben.

Innenkotfltigel links und rechts am Unterboden abbauen
und nach unten klappen, damit die Befestigungsschrau-
ben des Vorderachstragers zugénglich werden.



Motor starten

Alle Motoren

B Schaltgetriebe: Handbremse anziehen, Kupplung ganz
durchtreten und halten, Schaltgetriebe in Leerlauf schal-
ten. Besonders bei niedrigen AuBentemperaturen erleich-
tert eine betétigte Kupplung das Starten, da die Reibung
vom Getriebe entféllt.

B Automatische Kupplung: Zilindschlissel in Stellung 2
drehen oder FuBbremse treten. Getriebe in Leerlaufstel-
lung schalten.

B Automatikgetriebe: Wéhlhebel in »P« oder »N« stellen.
FuBbremse treten und halten.

Achtung: Anlasser nicht ldnger als 30 Sekunden ununter-
brochen betétigen, sonst kénnen Anlasser und Verkabelung
tiberhitzen.

Benzinmotor

B Zindschlissel drehen und Anlasser betétigen, dabei
kein Gas geben. Sobald der Motor lduft, Schlissel los-
lassen. Wenn der Motor nicht innerhalb von 5 Sekunden
anspringt, Gaspedal niedertreten und weiter starten.
Springt der Motor nicht an oder bleibt sofort wieder ste-
hen, Startvorgang mit halb getretenem Gaspedal, bei ei-
nem eventuell folgenden Startversuch mit ganz getrete-
nem Gaspedal wiederholen. Bei heiBem Motor Gaspedal
wdhrend des Startens langsam niedertreten.

B Grundsatzlich sofort losfahren, nur bei strengem Frost
Motor ca. 30 Sekunden warm laufen lassen.

Achtung: Haufige vergebliche Startversuche hintereinander
kénnen den Katalysator schddigen, da unverbranntes Benzin
in den Katalysator gelangt und bei Erwdrmung explosionsar-
tig verbrennt.

Dieselmotor

B Bei kaltem Motor: Ziindung einschalten, bis die Vorgltih-
Kontrolllampe erlischt. Sofort nach Verléschen der Kon-
trolllampe Motor anlassen, dabei kein Gas geben. Set-
zen beim Starten nur unregelméBige Zlindungen ein, An-
lasser so lange weiter betdtigen (maximal 20 Sekunden),
bis der Motor aus eigener Kraft durchlduft. Springt der
Motor nicht an, Ziindschltissel in Stellung 0 zurtickdrehen
und ca. 30 Sekunden warten. AnschlieBend nochmals
vorgliihen und Startvorgang wie beschrieben wiederho-
len.

Achtung: Solange vorgegliht wird, dirfen keine gréBeren
elektrischen Verbraucher eingeschaltet sein, sonst wird die
Batterie unnétig belastet.

Hinweis: Aufgrund der guten Kaltstarteigenschaften des
Diesel-Direkteinspritzers, braucht bei diesem Motor in der
Regel erst bei AuBentemperaturen unter 0° C vorgegliiht zu
werden.

B Bei warmem Motor braucht nicht vorgegliiht zu werden
Motor sofort anlassen, kein Gas geben.

Stérungsdiagnose Motor

Benzinmotor: Wenn der Motor nicht anspringt, Fehler systematisch einkreisen. Damit der Motor tiberhaupt anspringen kann,
mussen immer zwei Grundvoraussetzungen erfllt sein: Das Kraftstoff-Luftgemisch muss bis in die Zylinder gelangen und der
Zindfunke muss an den Zlindkerzenelektroden (iberschlagen. Als Erstes ist deshalb immer zu priifen, ob tberhaupt Kraftstoff ge-
férdert wird. Wie man dabei vorgeht, steht in den Kapiteln »Kraftstoffanlage« und »Motormanagement«. Stérungen in der Steuer-
elektronik lassen sich nur noch mit speziellen Messgeréten herausfinden. Bei der Ztindfunkenprifung Sicherheitshinweise im Ka-

pitel »Zlindanlage« beachten.
Beim Dieselmotor Vorgliih- und Kraftstoffanlage priifen.

Stérung: Der Motor springt schlecht oder gar nicht an.

Ursache

Abhilfe

Sicherung defekt flir: — Elektrische Kraftstoffpumpe,
— Elektronische Einspritzanlage,
— Vorgliihanlage.

Sicherung priifen, siehe »Elektrische Anlage«.

Benzinmotor: Zlindanlage defekt. B Systemprifung des Motormanagements (Werkstattarbeit).

Fehler im Motormanagement. B Motormanagement prifen lassen (Werkstattarbeit).

Kraftstoffanlage defekt, verschmutzt. B Kraftstoffpumpe und -leitungen tberprtfen.

Anlasser dreht zu langsam. B Batterie laden. Anlasserstromkreis Uberprtifen. Korrodierte
Anschlisse reinigen.

Wegfahrsperre sperrt den Motor. B Zindschliissel wechseln, Wegfahrsperre tberprifen.

Zylinderkopfdichtung defekt.

B Dichtung ersetzen.
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KiihImittelkreislauf

Das Kiihlsystem besteht im Wesentlichen aus dem Kihler,
der Kuhlmittelpumpe, dem Thermostat und einem elektrisch
betriebenen Lldifter.

Der Kuhimittelkreislauf wird thermostatisch geregelt. Solange
der Motor kalt ist, zirkuliert das KihImittel nur im Motor und
im Waérmetauscher der Heizung. Mit zunehmender Erwar-
mung 6&ffnet der Kihimittelregler (Thermostat) den groBen
KihImittelkreislauf. Das Kihimittel wird von der sténdig im
Einsatz befindlichen Kuhimittelpumpe tber den Kdihler gelei-
tet. Die Kuhlfllissigkeit durchstrémt den Kiihler von oben
nach unten und wird dabei durch den an den Kdhlrippen vor-
beistreichenden Fahrtwind abgekdihit.

Bei hohen Kiihimitteltemperaturen sorgt ein elektrisch ange-
triebener Llfter fir zusatzliche Kiihlung. Sobald die Kuihimit-
teltemperatur einen bestimmten Wert (iberschreitet, wird der
Elektroltifter vom Steuergerét fur Kdhlerlifter zugeschaltet.
Sinkt die Kuhimitteltemperatur anschlieBend wieder, wird der
Lufter ausgeschaltet.

Der KihImittel-Ausgleichbehélter sitzt bei Fahrzeugen mit
Benzinmotor bis 5/99 auf der rechten Seite direkt am Kiihler.
Ab 6/99 sowie bei Fahrzeugen mit Dieselmotor ist der Aus-
gleichbehdlter an der rechten Versteifung eingehdngt und
tiber 2 Kuhimittelschlduche mit dem Kihler verbunden ist.
Der Ausgleichbehdlter dient als Vorratsbehdlter fiur die Kiihl-
flissigkeit. Er fangt die sich durch Erwdrmung ausdehnende
Kuhlflissigkeit auf und gibt sie beim Abkuhlen des Motors
wieder in den Kuhlkreislauf zurlick. Nachgeftillt wird das
KdhImittel dber den Ausgleichbehélter.

Achtung: Bei Arbeiten am Kihlsystem unbedingt darauf
achten, dass kein Kiihimittel auf den Keilrippenriemen
gelangt. Der Glykolanteil des Kihimittels kann das Gewebe
des Riemens so schédigen, dass der Riemen nach einiger
Betriebszeit reit, wodurch schwerwiegende Motorschiaden
auftreten kénnen.

Sicherheitshinweis

Der Kihlerltifter kann durch Stauwarme im Motorraum
plétzlich selbsttdtig anlaufen. Verletzungsgefahr im Liif-
terbereich!

Vor Arbeiten im Motorraum daher Sicherung Nr. 3 he-
rausziehen oder Steckverbindung flir Kihlerllfter tren-
nen.
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Kiihler-Frostschutzmittel

Das Motorkthlsystem wird vom Werk mit einer Mischung aus
Wasser und Kihlkonzentrat beftillt. Das Kiihlkonzentrat ver-
hindert Frost- und Korrosionsschdden am Ktihlsystem und
hebt auBerdem die Siedetemperatur der Kiihlfliissigkeit an.
Deshalb muss das Motorkthlsystem unbedingt ganzjéhrig mit
der Kiihlerfrost- und Korrosionsschutzmischung geflillt sein.

Da der Korrosionsschutzanteil in der Khlfllissigkeit nach ei-
niger Zeit an Wirkung verliert, muss diese im Rahmen der
Wartung ausgetauscht werden, siehe Kapitel »Wartung«. Die
Kuhlflissigkeit sollte auch gewechselt werden, wenn Alumi-
niumteile innerhalb des Kihlsystems, wie zum Beispiel der
Zylinderkopf oder die Kiihimittelpumpe, erneuert wurden.

Es sollte ein von MERCEDES freigegebenes Kihlkonzentrat
(Frostschutzmittel) verwendet werden, beispielsweise »Gly-
santin Protect Plus/G482. Achtung: Im Handel sind silikat-
haltige Frostschutzmittel, oft erkennbar an der blaugriinen
Farbe, und silikatfreie Frostschutzmittel, erkennbar an der ro-
ten Farbe, erhdltlich. Diese unterschiedlichen Frost-
schutzmittel diirfen auf keinen Fall gemischt werden,
sonst kénnen Motorschéden auftreten.

Das richtige Mischungsverhiltnis zwischen Kuhlkonzen-
trat und Wasser betrégt 1:1. Der Frostschutz reicht dann bis
mindestens —37° C. Das Ktihlkonzentrat sollte mit sauberem,
kalkarmem Wasser in Trinkwasserqualitdt gemischt werden.
Um einen Frostschutz bis —45° C zu erreichen, miissen 55 %
Kuhlkonzentrat mit 45 % Wasser gemischt werden.

Achtung: Der Anteil des Kuhlkonzentrates an der Kihlflus-
sigkeit darf auf keinen Fall tiber 55 % liegen, da sich dadurch
der Wirkungsgrad des Kuihlsystems verringert.



Kiihimittel ablassen und auffiillen

Falls bei Reparaturen der Zylinderkopf, die Zylinderkopfdich-
tung, der Kuhler, der Warmetauscher oder der Motor ersetzt
wurden, muss die Kuhlfltssigkeit auf jeden Fall ersetzt wer-
den. Das ist erforderlich, weil sich die Korrosionsschutzantei-
le in der Einlaufphase an den neuen Leichtmetallteilen abset-
zen und somit eine dauerhafte Korrosionsschutzschicht bil-
den. Bei gebrauchter Kiihlfliissigkeit ist der Korrosions-
schutzanteil in der Regel nicht mehr groB genug, um eine
ausreichende Schutzschicht an den neuen Teilen zu bilden.

AuBerdem ist ein Wechsel des Kuhimittels im Rahmen der
Wartung erforderlich.

Achtung: Kihlfllissigkeit ist leicht giftig und sollte nicht ein-
fach weggeschlittet werden. Daher bei der értlichen Kommu-
nalverwaltung anfragen, wo sich die ndchste Sondermdill-
Sammelstelle befindet beziehungsweise wie die Kuhlflissig-
keit entsorgt werden soll.

Ablassen

Sicherheitshinweis

Beim Aufbocken des Fahrzeugs besteht Unfallgefahr!
Deshalb vorher das Kapitel »Fahrzeug aufbocken«
durchlesen.

® Fahrzeug waagerecht aufbocken.

Sicherheitshinweis

Bei heiBem Motor vor dem Offnen des Ausgleichbehél-
ters einen dicken Lappen auflegen, um Verbriihungen
durch heiBe Kiuhlfliissigkeit oder Dampf zu vermeiden.
Deckel nur bei Kuhlmitteltemperaturen unter +90° C ab-
nehmen.

® Verschlussdeckel —1— am Ausgleichbehdlter —2— 6&ffnen.
Dabei Uberlaufschlauch —3— mit dem offenen Ende nach
oben halten, damit die darin befindliche Kiuhlflissigkeit
zurtickflieBen kann. Bei warmem Motor einen Lappen
Uber den Verschlussdeckel legen. Deckel etwas nach
links drehen und eventuellen Uberdruck im Khlsystem
entweichen lassen. AnschlieBend Deckel ganz abschrau-
ben. A — Benziner bis 5/99; B — Benziner ab 6/99, Diesel.

@® Sauberes Auffanggeféd3 unter den Kiihler und unter den
Motorblock stellen.

@® Ablassschraube —3— unten am Kdhler 6ffnen und Kihl-
flissigkeit in das AuffanggefdB abflieBen lassen. Hin-
weis: Damit die Kuhlfltissigkeit gezielt ablauft, geeigne-
ten Schlauch tiber den Stutzen —4— schieben.

® Von unten die Ablassschraube —5— am Motorblock 6ffnen
und Kuhlfliissigkeit in das AuffanggefaB abflieBen lassen.
Die Ablassschraube sitzt hinter Zwischenwelle —6— und
Abgaskrimmer —7—.

® KihImittel ganz ablaufen lassen.

@® Ablassschrauben an Kihler und Motorblock zuschrauben
und Ablassschlduche abziehen. Anzugsdrehmoment Mo-
torblock-Ablassschraube: 10 Nm.

® Fahrzeug ablassen.

Auffiillen
® Neue Kihlfltssigkeit mischen.

® Falls vorhanden, Entliiftungsschraube im Verbindungs-
stlick des Heizungsschlauchs 6ffnen.

Kuhimittel tber den Ausgleichbehdlter einfiillen. Ach-
tung: Kuhimittel langsam einftillen, damit sich keine Luft-
polster bilden kénnen.

® Falls vorhanden, Entliftungsschraube schlieBen, sobald
dort KiihImittel austritt.
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