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Lieber Leser,

die Automobile werden von Modellgeneration zu Modellgene-
ration technisch immer aufwéndiger und komplizierter. Ohne
eine Anleitung kann man mitunter nicht einmal mehr die
Glihlampe eines Scheinwerfers auswechseln. Und so wird
verstandlich, dass von Jahr zu Jahr immer mehr Heimwerker
zum »So wird’s gemacht«-Handbuch greifen.

Doch auch der kundige Hobbymonteur sollte bedenken, dass
der Fachmann viel Erfahrung hat und durch die Weiterschu-
lung und den sténdigen Erfahrungsaustausch tber den neu-
esten Technikstand verfiigt. Mithin kann es fiir die Uberwa-
chung und Erhaltung der Betriebs- und Verkehrssicherheit
des eigenen Fahrzeugs sinnvoll sein, in regelmaBigen Ab-
stédnden eine Fachwerkstatt aufzusuchen.

Grundsatzlich muss sich der Heimwerker natirlich dartiber
im Klaren sein, dass man mithilfe eines Handbuches nicht
automatisch zum Kfz-Mechaniker wird. Auch deshalb sollten
Sie nur solche Arbeiten durchfiihren, die Sie sich zutrauen.
Das gilt insbesondere flr jene Arbeiten, die die Verkehrssi-
cherheit des Fahrzeugs beeintrachtigen kénnen. Gerade in
diesem Punkt sorgt das »So wird’s gemacht«-Handbuch je-
doch fir praktizierte Verkehrssicherheit. Durch die Beschrei-
bung der Arbeitsschritte und den Hinweis, die Sicherheits-
aspekte nicht auBer Acht zu lassen, wird der Heimwerker vor
der Arbeit entsprechend sensibilisiert und informiert. Auch
wird darauf hingewiesen, im Zweifelsfall die Arbeit lieber von
einem Fachmann ausfiihren zu lassen.

Sicherheitshinweis

Auf verschiedenen Seiten dieses Buches stehen
»Sicherheitshinweise«. Bevor Sie mit der Arbeit anfan-
gen, lesen Sie bitte diese Sicherheitshinweise aufmerk-
sam durch und halten Sie sich strikt an die dort gegebe-
nen Anweisungen.

Vor jedem Arbeitsgang empfiehlt sich ein Blick in das vorlie-
gende Buch. Dadurch werden Umfang und Schwierigkeits-
grad der Reparatur offenbar. AuBerdem wird deutlich, welche
Ersatz- oder VerschleiBteile eingekauft werden missen und
ob unter Umstanden die Arbeit nur mithilfe von Spezialwerk-

zeug durchgefiihrt werden kann. Besonders empfehlens-
wert: Wenn Sie eine elektronische Kamera zur Hand ha-
ben, dann sollten Sie komplizierte Arbeitsschritte fiir den
Wiedereinbau fotografisch dokumentieren.

Fir die meisten Schraubverbindungen ist das Anzugsdreh-
moment angegeben. Bei Schraubverbindungen, die in jedem
Fall mit einem Drehmomentschliissel angezogen werden
mussen (Zylinderkopf, Achsverbindungen usw.), ist der Wert
fett gedruckt. Nach Méglichkeit sollte man generell jede
Schraubverbindung mit einem Drehmomentschllssel anzie-
hen. Ubrigens: Fir viele Schraubverbindungen sind Innen-
oder AuBen-Torxschlussel erforderlich.

Als ich Anfang der siebziger Jahre den ersten Band der »So
wird’s gemacht«-Buchreihe auf den Markt brachte, wurden
im Automobilbau nur ganz wenige elektronische Bauteile ein-
gesetzt. Inzwischen ist das elektronische Management allge-
genwartig; ob bei der Steuerung der Ziindung, des Fahr-
werks oder der Gemischaufbereitung. Die Elektronik sorgt
auch dafiir, dass es in verschiedenen Bereichen keine Ver-
schleiBteile mehr gibt. Das Uberpriifen elektronischer Bautei-
le ist wiederum nur noch mit teuren und speziell auf das
Fahrzeugmodell abgestimmten Prifgeraten méglich, die dem
Heimwerker in der Regel nicht zur Verfligung stehen. Wenn
also verschiedene Reparaturschritte nicht mehr beschrieben
werden, so liegt das ganz einfach am vermehrten Einsatz
von elektronischen Bauteilen.

Das vorliegende Buch kann nicht auf jedes technische Fahr-
zeug-Problem eingehen. Dennoch hoffe ich, dass Sie mithilfe
der Beschreibungen viele Arbeiten am Fahrzeug durchfiihren
kénnen. Eines sollten Sie jedoch bei lhren Arbeiten am eige-
nen Auto beachten: Standig werden am aktuellen Modell An-
derungen in der Produktion durchgefiihrt, so dass sich die im
Buch verdffentlichten Arbeitsanweisungen und Einstelldaten
far lhr spezielles Modell geéndert haben kénnten. Sollten
Zweifel auftreten, erfragen Sie bitte den aktuellen Stand
beim Kundendienst des Automobilherstellers.

Riidiger Etzold
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Aus dem Inhalt:

B Modellvarianten
B Fahrzeugidentifizierung

B Motordaten

Im Dezember 2007 wurde die neue Audi A4-Modell-
Generation in den Markt eingefiihrt. Der B8, wie die achte
Neuauflage des Bestsellers aus Ingolstad intern genannt
wird, startete traditionell mit der Limousine. Im Méarz 2008
folgte der A4 AVANT.

Gegeniiber dem Vorgangermodell ist der 4,70 Meter lange
B8 um 117 Millimeter gewachsen. Auch beim Radstand
(2,65/2,81 Meter) sowie in der Breite hat er zugelegt, und
zwar um 54 Millimeter.

Der A4 Avant verfligt mit Frontantrieb und langs eingebau-
tem Frontmotor sowie der Funflenker-Vorderachse und der
Trapezlenker-Hinterachse Uber die gleichen Technikfeatures
wie die Limousine.

Insgesamt stehen 3 Grundausstattungspakete zur Auswahl:

& Attraction — die Basisvariante mit 16-Zoll-Felgen und De-
koreinlagen in Platinoptik.

4 Ambition — die sportliche Ausstattungslinie mit Sportsitzen,
Sportfahrwerk sowie Dekoreinlagen in Aluminiumoptik.

¢ Ambiente — die komfortorientierte Linie mit Geschwindig-
keitsregelanlage und Multifunktionslenkrad.

Fir den AUDI A4 stehen Benzin- und Dieselmotoren mit un-
terschiedlicher Leistung zur Verfligung, so dass je nach per-
sOnlicher Anforderung zwischen eher wirtschaftlicher oder
sportlicher Motorisierung ausgewahlt werden kann. Ihre Leis-
tung bringen die Aggregate Uber den Frontantrieb oder mit
dem permanenten Allradantrieb »quattro« auf die StraBe.

Limousine ab 12/2007

Avant ab 3/2008
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Motor- und Fahrzeugidentifizierung

Motornummer

Die Motornummer besteht aus 4 Motor-Kennbuchstaben und
einer fortlaufenden, sechsstelligen Nummer.

A00-10041 |-

@ 6-Zylinder-Motor: Die Motornummer befindet sich beim
Benzinmotor vorn oben am Motorblock —Pfeil- und beim
Dieselmotor links vorn unterhalb des Zahnriemens fiir die
Hochdruckpumpe.

@® 4-Zylinder-Motor: Die Motornummer ist links am Motor-
block an der Trennstelle zwischen Motor und Getriebe
eingeschlagen.

Hinweis: Motorkennbuchstaben und Motornummer stehen
ebenfalls auf einem Aufkleber auf der Zahnriemen-Abde-
ckung, falls vorhanden. Zudem befinden sich die Motorkenn-
buchstaben auf dem Fahrzeugdatentrager in der Reserve-
radmulde oder auf dem Gepackraumboden und zuséatzlich im
Serviceplan.

Fahrgestellnummer
(Fahrzeug-ldentifizierungsnummer)

Die Fahrgestellnummer oder Fahrzeug-ldentifizierungs-
Nummer (VIN = Vehicle Identification Number) —1— ist am
rechten Federbeindom —2— eingeschlagen. Sie befindet sich
ebenfalls auf dem Typschild —3—.
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Aufschliisselung der Fahrgestellnummer:

WAU 7277 | 8K | Z | 7 AN 121 321

o | @ | 6@ |®|&

@ Herstellerzeichen: WAU = AUDI AG

@ Fillzeichen

® 2stellige Typenkurzbezeichnung aus den ersten beiden
Stellen der offiziellen Typenbezeichnung. 8K = AUDI A4
Limousine/AVANT

@ Weiteres Fillzeichen

® Angabe des Modelljahres: 7 = 2007, 8 = 2008, 9 = 2009,
A =2010, B =2011 usw.
Produktionsstétte
Laufende Nummerierung

1 __wauzzz8Te 71000237

,8T3 02C  torsoee

___Coupe 3,2 Ve
4_/195 KW M6S 22/07
5"

6 —LYTWILYTW  N2J/JN

7 — X9X BOA C8G GOK HDO JOR
D2L Q1D 0JG 1AT 1GO 2PV
5RU 5SL T59 0YK
4UF 0G4 8UD 8GU 8RY 1KZ
1LJ 3FA 1BA

8_/1355 11 111 111 111

A00-10313

Der Fahrzeugdatentrager ist entweder in der Reserveradmul-
de oder auf dem Gepéckraumboden aufgeklebt. Er enthalt
folgende Fahrzeugdaten:

1 — Fahrzeug-ldentifizierungsnummer

2 — Typ-Kennnummer/Produktions-Steuerungsnummer

3 — Typerklarung

4 — Motorleistung/Abgasnorm/Getriebe

5 — Motor- und Getriebekennbuchstaben

6 — Lacknummer/Innenausstattungs-Kennnummer

7 — Mehrausstattungs-Kennnummern

8 — Leergewicht/Verbrauch/CO,-Emission

Hinweis: Diese Daten befinden sich auch im Serviceplan
des Fahrzeugs.



Aus dem Inhalt:

B Vorderachse
B Hinterachse

B Federbein B Achswellen

Die wichtigsten Komponenten des Fahrwerks sind die Finf-
Lenker-McPherson-Vorderachse und die spurgesteuerte Tra-
pezlenker-Hinterachse. Die Achskomponenten sind jeweils
an einem Hilfsrahmen befestigt.

Das Fahrwerk des AUDI A4 AVANT entspricht dem der Li-
mousine. Federn und StoBdampfer sind jedoch auf die héhe-
re Achslast abgestimmt.

Sicherheitshinweis
Schweif3- und Richtarbeiten an tragenden und radfihren-
den Bauteilen der Vorder- und Hinterradaufhdngung sind
nicht zulassig. Selbstsichernde Schrauben/Muttern
sowie korrodierte Schrauben/Muttern sind im Reparaturfall
immer zu ersetzen.

B StoBdampfer

B Schraubenfeder

B Lenkung/Airbag

B Réader und Reifen

Optimale Fahreigenschaften und geringster ReifenverschleiB
sind nur dann zu erzielen, wenn die Stellung der Rader ein-
wandfrei ist. Bei unnormaler Reifenabnutzung sowie mangel-
hafter StraBenlage sollte die Werkstatt aufgesucht werden,
um den Wagen optisch vermessen zu lassen. Die Fahrwerk-
vermessung kann ohne eine entsprechende Messanlage
nicht durchgefiihrt werden.

Achseinstellwert fur die Spur pro Rad vorn:. . .. ... +10'+5'

Achseinstellwert fur die Spur pro Rad hinten
bei vorgeschriebenem Sturz: ................. +10'£5'
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Die Vorderrader werden von jeweils fiinf Lenkern pro Rad
gefuhrt. Je ein Trag- und Fihrungslenker bilden die untere
Ebene, zwei Fihrungslenker die obere. Die Spurstange als
finfter Lenker verbindet Lenkgetriebe und Schwenklager.
Alle Achslenker sind als Aluminium-Schmiedeteile ausge-
fuhrt.

Tragendes Element der Vorderachse ist der Vorderachstra-
ger aus Aluminium. Dieser Hilfsrahmen ist an 4 Punkten mit
der Karosserie verschraubt. Uber die unteren Trag- und Fiih-
rungslenker ist er mit den Schwenklagern verbunden.

Die Radflihrung erfolgt durch 2 McPherson-Federbeine, die
Uber eine Klemmverbindung mit den Achsschenkeln verbun-
den sind.

Ein quer liegender Rohrstabilisator sorgt fur eine Reduzie-
rung der Fahrzeug-Seitenneigung. Der Stabilisator ist Giber 2
Koppelstangen mit den Schwenklagern verbunden.

Die Ubertragung der Motor-Antriebskraft auf die Vorderrader
erfolgt Uber zwei Gelenkwellen, die jeweils Uber Gleichlauf-
kugelgelenke mit den Radern sowie Uber Tripode-Rollenge-
lenke mit dem Achsantrieb verbunden sind.

Radnabe und Radlager sind zu einer kompakten Einheit zu-
sammengefasst. Die Radlagereinheit ist mit 4 Schrauben mit
dem Achsschenkel verschraubt. Das Lagerspiel muss nicht
eingestellt werden.

1 - Schwenklager

2 - Vorderachstréager 7 — Bremsscheibe
3 — Zahnstangen-Lenkgetriebe 8 — Bremssattel
4 — Rohr-Stabilisator

5 — Spurstange 10 - Koppelstange

6 — Spurstangenkopf

9 — Oberer Fiihrungslenker

11 — Strebenkreuz
12 - Inneres Tripodegelenk

13 — Federbein
Zweirohr-StoBdampfer mit Schraubenfe-
der.
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Federbein/StoBdamfergabel/Achslenker oben

1 — Muttern, 30 Nm

2 - Domstrebe

3 — Schrauben, 7 Nm

4 — Mutter”

5 — Achslenker oben hinten
6 — Schraube”?, 50 Nm + 90°
7 — Schraube”

8 — Scheibe

9 — Radlagergehause
Hinweis: In der Abbildung ist nur
der obere Teil des Radlagergehau-
ses dargestellt.

10 — Mutter”, 40 Nm

11 — Achslenker oben vorn

12 — Schraube"?, 50 Nm + 90°
13 — Mutter”

14 — Mutter"?, 90 Nm + 90°

15 — Schraube”

16 — Traglenker

17 — Schraube"?, 40 Nm + 90°

18 — Koppelstange
Einbaulage beachten, siehe ent-
sprechendes Kapitel.

19 — StoBdémpfergabel

20 — Mutter", 40 Nm + 180°
21 — Schraube™

22 - Federbein

23 — Schraube”, 40 Nm + 90°

") Nach jeder Demontage ersetzen.

2) Muss in »Leergewichtslage« oder bei
auf dem Boden stehenden Radern an-
gezogen werden.

Wichtige Hinweise
far Arbeiten am Fahrwerk

B Bei der Montage von eingewachsten Bauteilen missen
die Anlageflachen gereinigt werden. Anlageflachen mus-
sen wachs- und fettfrei sein.

B Die angegebenen Anzugsdrehmomente gelten flr unge-
Olte Schrauben und Muttern.

B SchweiB- und Richtarbeiten an tragenden beziehungs-
weise radfiihrenden Bauteilen sind nicht zuléssig.

B Hammerschlag-SchweiBperlen sowie nachtraglich ange-
brachte Farbmarkierungen an Schraubenfedern vermei-
den.

B Ein Fahrzeug ohne Gelenkwelle darf nicht bewegt wer-
den, da sonst das Radlager beschadigt wird. Gegebe-
nenfalls anstelle der Gelenkwelle das AuBengelenk ein-
bauen und mit 200 Nm festziehen.
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Beim Anziehen der Schraubverbindungen an den Len-
kern muss sich das Fahrzeug in Leergewichtslage befin-
den oder mit den Radern auf dem Boden stehen. Sonst
werden die Gummimetallager, die nur Uber einen be-
grenzten Verdrehbereich verfligen, beschadigt.

Muss das Fahrzeug noch zur Vermessung, Schrauben
und Muttern, die geldst wurden nur mit Drehmoment an-
ziehen. Erst nach der Vermessung Schrauben und Mut-
tern mit dem Verdrehwinkel nachziehen. Fahrzeug gege-
benenfalls mit einem Hanger transportieren. Achtung:
Bei Fahrzeugen, die im offentlichen StraBenverkehr be-
wegt werden, mussen alle Schrauben und Muttern vor-
schriftsmaBig angezogen sein!

Kontaktkorrosion
B Kontaktkorrosion kann entstehen, wenn Schrauben, Mut-

tern oder Scheiben verwendet werden, die nicht fur Alu-
minium-Bauteile vorgesehen sind.

Die dafiir geeigneten Schrauben etc. haben eine Oberfla-
chenbeschichtung (Dacromet) und sind an der griinlichen
Farbe erkennbar.



Federbein aus- und einbauen

Ausbau
@® Rad ausbauen, siehe Seite 145.

@ Radlagergehause mit einem Spanngurt —A— hochbinden.

@® Fahrzeuge mit elektronischer Dampferregelung: Stecker
—3— entriegeln und abziehen. Kabelhalter —1— und —2—
abziehen.

@ StoBdampfergabel unten abbauen, siehe entsprechen-
des Kapitel.

@® Verschraubung —1—trennen.

@ Beide Gelenkzapfen der oberen Achslenker —2— aus dem

Radlagergehéuse herausziehen. Achtung: Dazu dirfen
die Schlitze im Radlagergehause nicht mit einem MeiBel
oder einem ahnlichen Werkzeug aufgeweitet werden.

Bei linkem Federbein folgende Bauteile abbauen:

@ Einflllstutzen fir Scheibenwaschwasserbehélter aus-
bauen, siehe Seite 83.

@ Linke Elektronik-Box mit 3 Schrauben abschrauben
und abnehmen.

@ KihImittel-Ausgleichbehalter abschrauben (2 Schrau-
ben) und mit angeschlossenen Schlduchen zur Seite
legen.

Bei rechtem Federbein die rechte Wasserkastenabde-

ckung ausbauen, siehe Seite 256.

@® Schrauben —Pfeile— herausdrehen.

@ Federbein mit Lagerbock herausnehmen.
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Aus dem Inhalt:
B ABS/EBV/EDS/ASR/ESP

B Bremsbelage wechseln

B Bremssattel ausbauen

Das Arbeiten an der Bremsanlage erfordert peinliche Sau-
berkeit und exakte Arbeitsweise. Falls die nétige Arbeitser-
fahrung fehlt, sollten Reparaturarbeiten an der Bremsanlage
von einer Fachwerkstatt durchgefuihrt werden.

Das Bremssystem besteht aus dem Hauptbremszylinder,
dem Bremskraftverstarker und den Scheibenbremsen fir
die Vorderrédder und die Hinterrader. Das hydraulische
Bremssystem ist in zwei Kreise aufgeteilt, die diagonal wir-
ken. Ein Bremskreis ist mit den Bremsséatteln vorn rechts/hin-
ten links verbunden, der zweite mit den Bremssatteln vorn
links/hinten rechts. Dadurch kann bei Ausfall eines Brems-
kreises, zum Beispiel durch ein Leck, das Fahrzeug tber den
anderen Bremskreis zum Stehen gebracht werden. Der
Druck fir beide Bremskreise wird im Tandem-Hauptbremszy-
linder Uber das Bremspedal aufgebaut.

Der Bremsfliissigkeitsbehdlter befindet sich im Motorraum
unter der Wasserkastenabdeckung und Uber dem Haupt-
bremszylinder. Er versorgt das Bremssystem wie auch das
hydraulische Kupplungssystem mit Bremsflussigkeit.

Der Bremskraftverstarker speichert den von einer Vaku-
umpumpe erzeugten Unterdruck. Die Vakuumpumpe ist bei
den 4-Zylinder-Motoren an der hinteren Stirnseite des Zylin-
derkopfs angeflanscht und wird durch die Nockenwelle ange-
trieben.

Der AUDI A4 ist mit einer elektromechanischen Feststell-
bremse (EPB = Elektrische Parkbremse) ausgestattet. Dazu
befindet sich an den Bremssatteln der Hinterachse jeweils
ein Motor, der die Bremskolben nach Betéatigen des Feststell-
bremsschalters gegen die Bremsbelage drickt.

Die Bremsbeldge sind Bestandteil der Allgemeinen Be-
triebserlaubnis (ABE), auBerdem sind sie vom Werk auf das
jeweilige Fahrzeugmodell abgestimmt. Es durfen deshalb nur
die vom Automobilhersteller beziehungsweise vom Kraft-
fahrtbundesamt (KBA) freigegebenen Bremsbelage verwen-
det werden. Diese Bremsbeldge haben eine KBA-Freigabe-
nummer.

Waéhrend des Fahrens auf regennassen Fahrbahnen werden
beim AUDI A4 die Bremsbelage in regelmaBigen Abstanden
kurz und mit geringem Druck automatisch an die Brems-
scheiben angelegt, um diese vom Wasserfilm sowie von
Rickstanden zu befreien. Dadurch werden das Ansprechen
der Bremse und die Bremswirkung verbessert.
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B Bremsscheibe priifen
B Bremsscheibe wechseln

B Bremsschlauch wechseln

B Bremse entliiften
B Bremskraftverstarker

B Bremslichtschalter

Eingebrannter Schmutz auf den Bremsbelagen und zuge-
setzte Regennuten in den Bremsbelagen fiihren zur Riefen-
bildung auf den Bremsscheiben. Dadurch kann eine vermin-
derte Bremswirkung eintreten.

Sicherheitshinweis
Beim Reinigen der Bremsanlage fallt Bremsstaub an,
der zu gesundheitlichen Schaden fihren kann. Brems-
staub nicht einatmen.

ABS/HBA/EBV/EDS/ASR/ESP

Grundsatzlich dirfen Arbeiten an den elektronisch gesteuer-
ten Brems- und Fahrwerkskomponenten nur in der Fach-
werkstatt ausgefiihrt werden.

ABS: Das Anti-Blockier-System verhindert bei scharfem Ab-
bremsen das Blockieren der Rader, dadurch bleibt das Fahr-
zeug lenkbar.

HBA: Der hydraulische Bremsassistent erkennt aufgrund der
Geschwindigkeit und der Kraft mit der das Bremspedal he-
runtergedriickt wird, ob eine Notbremssituation gegeben ist.
In diesem Fall erhéht der Bremsassistent innerhalb von Milli-
sekunden automatisch den Bremsdruck tber den vom Fah-
rer vorgegebenen Wert, bis die ABS-Regelung einsetzt. Da-
durch wird der Bremsweg verkirzt.

EBV: Die Elektronische Bremskraftverteilung verteilt mittels
ABS-Hydraulik die Bremskraft an die Hinterrader. Bei Ge-
radeausfahrt wird die Hinterradbremse voll an der Bremsleis-
tung beteiligt. Uber die ABS-Drehzahlsensoren erkennt die
EBV, ob das Fahrzeug geradeaus oder durch eine Kurve
fahrt. Bei Kurvenfahrt wird der Bremsdruck fur die Hinterra-
der reduziert. Dadurch kénnen die Hinterrader die maximale
Seitenfihrungskraft aufbringen und ein Schleudern des
Fahrzeugs beim Bremsen in der Kurve wird verhindert.

EDS: Die Elektronische Differenzialsperre bremst ein durch-
drehendes Antriebsrad ab und lenkt dadurch das Antriebs-
drehmoment auf das andere, greifende Rad um. Die EDS ist
beim Anfahren und bis zu einer Geschwindigkeit von etwa 40
km/h voll wirksam. Danach lasst die EDS-Regelung allméah-
lich nach. Die EDS ist ebenfalls bei Rickwartsfahrt aktiv.

ASR: Die elektronische Antriebs-Schlupf-Regelung verhin-
dert beim Beschleunigen den Schlupf der zum Durchdrehen



neigenden Réder. Dies wird durch das Abbremsen der Rader
und die Reduzierung der Motorleistung erreicht. Die
ESP/ASR-Warnleuchte im Kombiinstrument blinkt, wenn ein
Rad die Schlupfgrenze erreicht hat. Die Antriebs-Schlupf-
Regelung lasst sich Uber den ESP/ASR-Schalter in der Mit-
telkonsole abschalten, dann leuchtet die Warnleuchte im
Kombiinstrument.

Hinweis: Bei Fahrbahnen mit Sand, Kies oder im Tiefschnee
sowie bei Schneekettenbetrieb kann es von Vorteil sein, ASR
abzuschalten, um mit héherem Antriebsschlupf und ohne
elektronischen Motoreingriff fahren zu kénnen.

ESP: Uber die ABS-Funktionen hinaus verringert das Elek-
tronische Stabilitats-Programm das Schleuderrisiko des
Fahrzeugs. Im ESP sind die Funktionen der Traktionskontrol-
le (EDS, ASR) integriert. In schnell durchfahrenen Kurven
oder bei abrupten Ausweichmandvern erkennt ESP, ob das
Fahrzeug auszubrechen droht. Uber Sensoren erfasst ESP
den Lenkwinkel und die Drehgeschwindigkeit des Fahrzeugs
um die Hochachse. Unstabile Fahrzustdande werden sofort
erkannt. Durch das Abbremsen einzelner Rader und die Re-
gulierung der Motorleistung wird das Fahrzeug bestméglichst
auf dem gewiinschten Kurs gehalten.

Achtung: Damit ESP ohne Stérungen funktionieren kann,
mussen an allen 4 Radern die gleichen Reifen montiert sein.

Ist die ESP-Regelung aktiv, wird dies durch Blinken der
ESP/ASR-Warnleuchte im Kombiinstrument signalisiert. Die
Fahrweise sollte dann den StraBenverhéltnissen angepasst
werden, sonst besteht Unfallgefahr.

Hinweise zum ABS/ESP/EDS

Eine Sicherheitsschaltung im elektronischen Steuergerat
sorgt dafir, dass sich die Anlage bei einem Defekt (zum Bei-
spiel Kabelbruch) oder bei zu niedriger Betriebsspannung
(Batteriespannung unter 10 Volt) selbst abschaltet. Angezeigt
wird dies durch das Aufleuchten der Kontrolllampen im
Kombiinstrument. Die herkémmliche Bremsanlage bleibt da-
bei in Betrieb. Das Fahrzeug verhélt sich dann beispielswei-

Technische Daten Bremsanlage

se beim Bremsen so, als ob keine ABS/ESP/EDS-Anlage
eingebaut ware.

Sicherheitshinweis

Wenn wahrend der Fahrt die Kontrollleuchten fir das
ABS und fir die Bremsanlage leuchten, kdnnen bei star-
kem Abbremsen die Hinterrader blockieren, da die
Bremskraftverteilung ausgefallen ist.

Leuchten eine oder mehrere Kontrolllampen im Kombiin-
strument wahrend der Fahrt auf, folgende Punkte beachten:

@ Fahrzeug kurz anhalten, Motor abstellen und wieder star-
ten.

@ Batteriespannung priifen. Wenn die Spannung unter 10,5
Volt liegt, Batterie laden.

Achtung: Wenn die Kontrolllampen am Anfang einer Fahrt
aufleuchten und nach einiger Zeit wieder erléschen, deutet
das darauf hin, dass die Batteriespannung zunachst zu ge-
ring war, bis sie sich wéhrend der Fahrt durch Ladung Uber
den Generator wieder erhdht hat.

@ Prifen, ob die Batterieklemmen richtig festgezogen sind
und einwandfreien Kontakt haben.

@® Fahrzeug aufbocken, Rader abnehmen, elektrische Lei-
tungen zu den Drehzahlfiihlern auf &uBere Beschéadigun-
gen (Scheuerstellen) prifen. Weitere Prufungen der
ABS/ESP/EDS-Anlage sollten von einer Fachwerkstatt
durchgefihrt werden.

Achtung: Vor SchweiBarbeiten mit einem elektrischen
SchweiB3gerat muss der Stecker von der ABS-Steuereinheit im
Motorraum abgezogen werden. Stecker nur bei ausgeschalte-
ter Zindung abziehen. Bei Lackierarbeiten darf das Steuer-
gerat kurzzeitig mit max. +95° C, langzeitig (max. 2 Std.) mit
+85° C belastet werden.

Scheibenbremse vorn hinten
Bremssattel-Bezeichnung FN3 16" FBC 16" | FBC 17" | Cll-43 16" | ClI-43 17"
Produktions-Nummer (Pr.-Nr.) ") 1LT 1LA 1LJ 1KW 1KE
Bremsbelagdicke (mit Riickenplatte) — neu mm 20,3 18,8 18,8 17,5 17,5
Bremsbelagdicke (mit Riickenplatte) — VerschleiBgrenze mm 7 7 7 7 7
Bremsscheibendurchmesser mm 314 320 345 300 330
Bremsscheibendicke — neu mm 25 30 30 122 22
Bremsscheibendicke — VerschleiBgrenze mm 23 28 28 102 20

') Die Produktions-Nummer (Pr.-Nr.) steht auf dem Fahrzeug-Datentrager unter Position 7 "Mehrausstattungen”, siehe Abbildung

A00-10313 auf Seite 12.

2) Massive Bremsscheibe, alle anderen Bremsscheiben sind innenbeliiftet.
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Vorderradbremse FN3

6 — Bremstrager
Ist am Radlagergehduse ange-
schraubt.

7 — Bremsbelage
Grundsatzlich achsweise ersetzen.
Der Pfeil auf dem inneren Belag mit
der Spreizfeder muss in Drehrich-
tung der Bremsscheibe bei Vor-
wartsfahrt zeigen. Andernfalls treten
im spateren Fahrbetrieb uner-
wiinschte Gerdusche auf.
Vor dem Einsetzen die Belagfiih-
rungen mit Spezialfett G052142A2
fetten.
Eventuell vorhandene Klebefolien-
reste an den Anlageflachen der au-
Beren Bremsbelage entfernen.
Klebeschutzfolie auf der Ruckseite
des auBeren Belages vor dem Ein-
bau abziehen.

8 — Haltefeder

In beide Bohrungen des Bremssat-
tels einsetzen und anschlieBend
unter den Bremstrager driicken. An-
dernfalls stellt sich der &auBere
Bremsbelag nicht automatisch nach
und der Bremspedalweg vergroBert
sich.

©
1

Bremsscheibe
Grundsétzlich achsweise ersetzen.
Zum Ausbau Bremssattel mit
Bremstrager ausbauen.
10 — Schraube, 5 Nm
11 — Bremssattel
Zum Ersetzen der Bremsbelage
vom Bremstrager abschrauben.
12 — Fiihrungsbolzen, 30 Nm
13 — Abdeckkappe
14 — Bremsschlauch
Beim Bremsbelagwechsel nicht ab-
schrauben.
In den Bremssattel einschrauben.
Anzugsdrehmoment am Bremssat-

. . tel: 12 Nm.
1 - Bremsabschirmblech 4 — Steckverbindung
2 - Schraube, 18 Nm Beim Belagwechsel aus dem Halter he-
rausnehmen.

3 — Spreizfeder

Muss im Bremskolben sitzen. 5 — Schraube, 190 Nm
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Bremsanlage entliften

Beim Umgang mit Bremsflissigkeit sind folgende Hinweise
zu beachten:

Sicherheitshinweis

Bremsflissigkeit ist giftig. Keinesfalls Bremsflissigkeit
mit dem Mund Uber einen Schlauch absaugen. Brems-
flussigkeit nur in Behalter fiullen, bei denen ein verse-
hentlicher Genuss ausgeschlossen ist.

B Bremsflissigkeit ist atzend und darf deshalb nicht mit
dem Autolack in Berihrung kommen, gegebenenfalls
Bremsflussigkeit sofort abwischen und mit viel Wasser
abwaschen.

B Bremsflissigkeit ist hygroskopisch, das heiBt, sie nimmt
aus der Luft Feuchtigkeit auf. Bremsflussigkeit deshalb
nur in geschlossenen Behaltern aufbewahren.

B Bremsfliissigkeit, die schon einmal im Bremssystem
verwendet wurde, darf nicht wieder verwendet wer-
den. Auch beim Entliften der Bremsanlage nur neue
Bremsfliissigkeit verwenden.

B Bremsfllssigkeits-Spezifikation: FMVSS 116 DOT 4.

B Bremsfliissigkeit darf nicht mit Mineraldl in Beriih-
rung kommen. Schon geringe Spuren von Mineraldl ma-
chen die Bremsflissigkeit unbrauchbar, beziehungsweise
fihren zum Ausfall des Bremssystems. Stopfen und Man-
schetten der Bremsanlage werden beschadigt, wenn sie
mit mineralélhaltigen Mitteln zusammenkommen. Zum
Reinigen keine mineraldlhaltigen Putzlappen verwenden.

B Bremsflissigkeit alle 2 Jahre wechseln, mdglichst nach
der kalten Jahreszeit.

Achtung: BremsflUssigkeit ist ein Problemstoff und darf auf
keinen Fall einfach weggeschuttet oder dem Hausmull mitge-
geben werden. Gemeinde- und Stadtverwaltungen informie-
ren daruber, wo sich die nachste Problemstoff-Sammelstelle
befindet.

Entliften

Nach jeder Reparatur an der Bremse, bei der die Bremsanla-
ge gedffnet wurde, kann Luft in die Druckleitungen einge-
drungen sein. Dann muss das Bremssystem entluftet wer-
den. Luft ist auch dann in den Leitungen, wenn sich der
Bremsdruck beim Treten des Bremspedals schwammig an-
fuhlt. In diesem Fall muss die Undichtigkeit beseitigt und die
Bremsanlage entllftet werden.

In der Werkstatt wird die Bremse in der Regel mit einem
Bremsentliftungsgerat entliiftet. Im Normalfall geht es auch
ohne das Bremsentluftungsgerdt. Die Bremsanlage wird
dann durch Pumpen mit dem Bremspedal entluftet, dazu ist
eine zweite Person notwendig.
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Muss die komplette Anlage entliftet werden, jede Radbrem-
se einzeln entllften. Das ist immer dann der Fall, wenn Luft
in jeden einzelnen Bremszylinder gedrungen ist. Dann muss
ein Bremsentliiftungsgerat verwendet werden. Falls nur ein
Bremssattel erneuert bzw. Gberholt wurde, genugt in der Re-
gel das Entluften des betreffenden Bremszylinders.

Ein herkémmliches Bremsentliiftungsgerat wird Uber ei-
nen Adapter am Bremsflissigkeitsbehalter des Fahrzeuges
angeschlossen. Uber einen Elektromotor wird Druck auf die
Bemsfliissigkeit ausgeiibt. Beim Offnen eines Entliiftungs-
ventils wird die unter Druck stehende Bremsflussigkeit he-
rausgedruckt.

Ein pneumatisches Entliiftungsgeréat, zum Beispiel HAZET
4969/13, wird am Entliftungsventil des Bremssattels ange-
schlossen. Uber eine Druckluftpumpe wird im Entliftungsge-
rat ein Unterdruck erzeugt und dadurch die Bremsflissigkeit
aus dem Bremssystem herausgesaugt. Hinweis: Fir den
Einsatz dieses Systems wird ein Druckluftanschluss bezie-
hungsweise ein entsprechender Druckluft-Kompessor bené-
tigt.

Sicherheitshinweis

Ist eine Kammer des Bremsflussigkeitsbehalters kom-
plett leer gelaufen (zum Beispiel bei Undichtigkeiten im
Bremssystem oder wenn beim Entllften vergessen wur-
de, Bremsflussigkeit nachzufllen), wird Luft angesaugt,
die in die ABS-Hydraulikpumpe gelangt. Die Bremsanla-
ge muss dann in der Werkstatt mit dem Entluftungsgerat
entliftet werden. Bei Einbau eines neuen Brems-
schlauchs muss die Anlage ebenfalls mit einem Entluf-
tungsgerat entliftet werden.

Die Reihenfolge der Entliiftung:
1. Bremssattel vorn links,

2. Bremssattel vorn rechts,

3. Bremssattel hinten links,

4. Bremssattel hinten rechts.

® Fahrzeug aufbocken.

® Reifen-Laufrichtung mit Pfeil am Reifen markieren. Rad-
schrauben I6sen. Fahrzeug aufbocken und Rader abneh-
men. Achtung: Unbedingt Hinweise im Kapitel »Rad
aus- und einbauen« beachten.

® Wasserkastenabdeckung ausbauen, siehe Seite 256.
® Bremsflissigkeitsbehélter bis MAX-Markierung auffiillen.

Achtung: Entlifterventile reinigen und vorsichtig 6ffnen, da-
mit sie nicht abgedreht werden. Es empfiehlt sich, die Ventile
ca. 1 Stunde vor dem Entluften mit Rostldser einzuspriihen.
Bei festsitzenden Ventilen das Entliiften von einer Werkstatt
durchfiihren lassen.



Stérungsdiagnose Bremse

Stérung

Ursache

Abhilfe

Leerweg des Bremspedals
zu groB.

Ein Bremskreis ausgefallen.

FN3-Bremssattel: Falsch eingesetzte
Haltefeder fur Bremsbelage

Bremskreise auf Flissigkeitsverlust prifen.
Sitz der Haltefeder prifen.

Bremspedal lasst sich weit Luft im Bremssystem. B Bremse entliften.

und federnd durchtreten. Zu wenig Bremsfliissigkeit im B Neue Bremsfliissigkeit nachfiillen.
Bremsflussigkeitsbehalter. Bremse entliften.
Dampfblasenbildung. Tritt meist nach starker B Bremsfllssigkeit wechseln. Bremse entliften.
Beanspruchung auf, z. B. Passabfahrt.

Bremswirkung lasst nach, Undichte Leitung. B Leitungsanschlisse nachziehen oder

und Bremspedal lasst sich
durchtreten.

Leitung erneuern. Bremsanlage in der Werk-
statt prifen lassen.

Schlechte Bremswirkung
trotz hohen FuBdrucks.

Bremsbelage verolt.

Ungeeigneter oder verharteter
Bremsbelag.

Bremsbelage abgenutzt.

Bremskraftverstarker defekt,
Unterdruckleitung porés, defekt.

Bremsbelage erneuern.

Belage erneuern. Nur vom Automobilhersteller
freigegebene Bremsbelage verwenden.

Bremsbelage erneuern.

Bremskraftverstarker und Unterdruckleitung
prifen.

Bremse zieht einseitig.

UnvorschriftsméBiger Reifendruck.
Bereifung ungleichméBig abgefahren.
Bremsbelage verolt.

Verschiedene Bremsbelagsorten auf
einer Achse.

Schlechtes Tragbild der Bremsbelage.

Verschmutzte Bremssattelschachte.

Reifendruck prifen und berichtigen.
Abgefahrene Reifen ersetzen.
Bremsbelage erneuern.

Belage erneuern. Nur vom Automobilhersteller
freigegebene Bremsbelége verwenden.

Bremsbelage austauschen.

Sitz- und Fihrungsflachen der Bremsbelage
im Bremssattel reinigen.

Korrosion in den Bremssattelzylindern. B Bremssattel erneuern.
Bremsbelag ungleichméBig ver- B Bremsbelége erneuern (an beiden Radern),
schlissen. Bremssattel auf Leichtgangigkeit prifen.
Bremse zieht von selbst an. Hauptbremszylinder defekt. B Hauptbremszylinder ersetzen.
Bremsen erhitzen sich Bremse schwergangig. B Bewegliche Teile der Bremse schmieren.
wéhrend der Fahrt. Bremssattel Gberholen lassen (Werkstattarbeit).
Bremsschlauch innen aufgequollen, dicht. B Bremsschlauch erneuern.
Korrosion in den Bremsattelzylindern. B Bremssattel erneuern.
Bremsen rattern. Ungeeigneter Bremsbelag. B Belage erneuern. Nur vom Automobilhersteller
freigegebene Bremsbelége verwenden.
Bremsscheibe stellenweise korrodiert. B Scheibe mit Schleifklétzen sorgfaltig glatten.
Bremsscheibe hat Seitenschlag. B Scheibe nacharbeiten oder ersetzen.
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Stérung

Ursache

Abhilfe

Rader lassen sich schwer
von Hand drehen.

Bremsbelage l6sen sich nicht von der
Bremsscheibe, Korrosion in den
Bremssattelzylindern.

Bremssattel Gberholen, eventuell aus-
tauschen.

UngleichméaBiger Belag- Ungeeigneter Bremsbelag. B Belage erneuern.

VerschleiB. Bremssattel verschmutzt. B Bremssattelschéchte reinigen.
Bremssattel klemmt. B Fihrungsbuchsen und -stifte gangbar machen.
Kolben nicht leichtgangig. B Kolben gangbar machen (Werkstattarbeit).
Bremssystem undicht. B Bremssystem auf Dichtigkeit prifen.

Keilférmiger Bremsbelag- Bremsscheibe lauft nicht parallel zum B Anlageflache des Bremssattels prifen.

Verschleil3.

Bremssattel.

Korrosion in den Bremssattein.

Verschmutzung beseitigen oder
Bremssattel erneuern.

Bremsbelage l6sen sich Korrosion in den Bremssattelzylindern. B Bremssattel berholen, eventuell

nicht von der Bremsscheibe, austauschen.

Réder lassen sich schwer Bremsschlauch innen aufgequollen, dicht. B Bremsschlauch erneuern.

von Hand drehen.

Bremse quietscht. Oft auf atmospharische Einflusse B Keine Abhilfe erforderlich, wenn Quietschen

(Luftfeuchtigkeit) zurtickzufuhren.

Ungeeigneter Bremsbelag.

Bremsscheibe lauft nicht parallel zum
Bremssattel.

nach langerem Stillstand des Wagens bei
hoher Luftfeuchtigkeit auftritt, sich dann aber
nach den ersten Bremsungen nicht wiederholt.

Belage erneuern. Ruckenplatte mit
Anti-Quietsch-Paste bestreichen.

Anlageflache des Bremssattels prifen.

Verschmutzte Schéachte im Bremssattel. B Bremssattelschéchte reinigen.
Bremse pulsiert. ABS bei Vollbremsung in Funktion. B Normal, keine Abhilfe.
Seitenschlag oder Dickentoleranz der B Schlag und Toleranz prifen. Scheibe nach-
Bremsscheibe zu gro8. arbeiten oder ersetzen.
Bremsscheibe lauft nicht parallel zum B Anlageflache des Bremssattels prifen.

Bremssattel.

ABS-Kontrollleuchte leuchtet
ABS-Kontrollleuchte leuchtet

wahrend der Fahrt.

Betriebsspannung zu niedrig
Betriebsspannung zu niedrig

(unter ca. 10 Volt).

ABS-Anlage defekt.

Batteriespannung prifen. Priifen, ob Kontroll-
lampe flr Generator nach dem Motorstart
erlischt, andernfalls Keilrippenriemen und
Generator prifen.

Hinweise zu ABS/ESP/EDS beachten.

ABS-Anlage in der Fachwerkstatt prifen las-
sen.

Wirkung der Handbremse
nicht ausreichend.

Bowdenzlge korrodiert.

Neuteile einbauen.
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